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WStĘP I WYMAGANIA 

Przedmiot opracowania projektowego

Przedmiotem zamówienia jest wykonanie dokumentacji projektowej dla:

Budowa skrzyżowania bezkolizyjnego w ciągu nowobudowanej obwodnicy Konradowa w nowym śladzie DP nr 1050F wraz z budową przyległego układu drogowego, w zamian za likwidację przejazdów kolejowo-drogowych na linii kolejowej nr 273 – kat. C w km 134,546 w Zakęciu oraz kat. C w km 135,529 i kat. D  w km 135,753 w Konradowie, w ramach projektu POIiŚ 5.1-35  pn. „Poprawa bezpieczeństwa na skrzyżowaniach linii kolejowych z drogami – etap III”

wraz z wymaganymi prawem, pozwoleniami i uzgodnieniami niezbędnymi do zrealizowania robót budowlanych oraz świadczenie usług przewidzianych na etapie przetargów i na etapie robót budowlanych oraz pełnienie nadzoru autorskiego.  

 Zakres przedmiotu zamówienia w szczególności obejmuje:

1) Opracowanie dwóch koncepcji budowy wiaduktu nad linią kolejową nr 273,

2) wykonanie dokumentacji projektowej wiaduktu drogowego do przeprowadzenia drogi nad linią kolejową nr 273, z uwzględnieniem rezerwy terenu pod rozbudowę linii kolejowej do trzech torów,  [92] 

3) 
wykonanie dokumentacji projektowej likwidacji przejazdów kolejowo-drogowych na linii  kolejowej nr 273 – kat. C w km 134,546 w Zakęciu oraz kat. C w km 135,529 i kat. D w km 135,753 w Konradowie wraz z zabudowanymi urządzeniami, systemami srk i oświetlenia oraz likwidacją lub przebudową przyłączy,

4) wykonanie dokumentacji projektowej usunięcia kolizji z istniejącą infrastrukturą, 

5) Wykonanie kompleksowej dokumentacji projektowej oraz uzyskanie potrzebnych decyzji administracyjnych, pozwoleń i uzgodnień zgodnie z wymaganiami określonymi w przepisach prawa wraz z wszystkimi niezbędnymi opracowaniami, materiałami, uzgodnieniami i czynnościami koniecznymi do wykonania tej dokumentacji i przygotowania zadania, w tym:

· Opracowania geodezyjno-kartograficzne,

· Operat wodnoprawny wraz z uzyskaniem stosownych pozwoleń i zgód wodnoprawnych oraz przygotowaniem innych materiałów do uzgodnienia lub opiniowania wraz z uzyskaniem stosownych decyzji administracyjnych

· Opracowań środowiskowych, w tym materiałów do wniosku o uzyskanie

decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach (materiały do DŚU),

· Opracowań geotechnicznych i geologicznych (wykonanie i dokumentacja badań podłoża gruntowego);

· Wielobranżowego projektu budowlanego (PB) wraz niezbędnymi opiniami, uzgodnieniami, pozwoleniami, zgodami, decyzjami administracyjnymi;

· Materiały do wniosku o uzyskanie decyzji ZRID, 

· Projekty wykonawcze (PW) dla każdej z branż,

· Dokumentacja przebudowy linii napowietrznej (linia potrzeb nietrakcyjnych 20kV zabudowanej na wspólnych konstrukcjach),

· Dokumentacja przebudowy linii napowietrznej zasilającej podstacje trakcyjną Niedoradz (2 linie napowietrzne 20kV)(przebudowa powyższych linii wymaga wystąpienia do PKP Energetyki Dystrybucji o warunki usunięcia kolizji). 

· Innych niezbędnych dokumentów i uzgodnień niezbędnych do wykonania Zamówienia.

6) Uzyskanie decyzji ZRID lub pozwolenia na budowę

7) Opracowanie materiałów przetargowych niezbędnych do wyłonienia wykonawców robót budowlanych (tj. przedmiar robót na bazie STWiORB, kosztorys Inwestorski, kosztorys ofertowy, STWiORB) oraz udział w postępowaniu przetargowym na wybór wykonawcy robót poprzez przygotowania i przekazanie Zamawiającemu odpowiedzi na pytania zadawane w trakcie postępowania przetargowego o udzielenie zamówienia publicznego na realizację robót budowlanych, aż do zawarcia umowy z Wykonawcą Robót oraz wynikających z tych pytań niezbędnych modyfikacji opracowanych dokumentów;

8)  pełnienie nadzoru autorskiego nad wykonaniem robót w okresie ich realizacji.

Wykonawca zobowiązany jest w imieniu i na rzecz Zamawiającego (Inwestora) uzyskać wszelkie wymagane decyzje, warunki, zgody, pozwolenia, uzgodnienia, postanowienia i opinie, w tym przygotować niezbędne materiały i dane do wniosku m.in. o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach (DŚU), wniosku o wydanie zezwolenia na realizację inwestycji drogowej (ZRID) lub pozwolenia na budowę, zgłoszenia robót budowlanych oraz modyfikować i uzupełniać wykonane materiały i opracowania w przypadku zajścia takiej potrzeby.

Forma i treść opracowywanych wniosków o wydanie decyzji administracyjnych, zgód, pozwoleń, uzgodnień, postanowień, opinii oraz forma, treść i liczba egzemplarzy materiałów, będących załącznikami do wniosków o ich wydanie, muszą być zgodne z obowiązującymi wymaganiami właściwych organów/podmiotów w dniu ich złożenia. 


Przed złożeniem oferty należy dokonać wizji terenowej, zapoznać się ze wszystkimi dostępnymi materiałami związanymi z tematem. 

Lokalizacja inwestycji

1.1.1.1 Orientacja na mapie Polski
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Fot.1 Orientacja na mapie Polski [zródło: www.geoportal.gov.pl]

1.1.1.2 Orientacja w regionie
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Fot.2 Orientacja w regione [zródło: www.geoportal.gov.pl]

1.1.1.3 Lokalizacja

Obszar objęty niniejszym opracowaniem zlokalizowany jest na terenie województwa lubuskiego, w powiecie nowosolskim, w gminie Otyń w ciągu linii kolejowej nr 273. 

Ogólna charakterystyka opracowania projektowego

Zakres rzeczowy i ilościowy rozwiązań projektowych oraz obiektów i urządzeń związanych z przedmiotową inwestycją Wykonawca przyjmie na podstawie niżej wymienionego wstępnego zakresu rzeczowego wskazanego przez Zamawiającego (nie ograniczając się wyłącznie do zakresu w nim wyszczególnionego), zgodnie z obowiązującymi przepisami, w tym techniczno-budowlanymi w tym zakresie.

Przyjęte przez Wykonawcę rozwiązania projektowe będą weryfikowane przez Zamawiającego na spotkaniach opisanych w niniejszym Opisie Przedmiotu Zamówienia. Zamawiający ma prawo wydać polecenie zmian (mieszczących się w obowiązujących przepisach, Standardach Technicznych i Wytycznych Zamawiającego) w zaproponowanych przez Wykonawcę rozwiązaniach projektowych. Wykonawca jest zobowiązany do uwzględnienia poleceń Zamawiającego.

Potrzebne informacje i uwarunkowania wynikające z istniejącego zagospodarowania terenu, na którym będzie zlokalizowane przedmiotowe przedsięwzięcie, Wykonawca uzyska własnym staraniem w ramach wykonania dokumentacji projektowej i opracowań towarzyszących.
Przedmiotowe przedsięwzięcie jest usytuowane na terenie województwa lubuskiego, w powiecie nowosolskim, w gminie Otyń. Nowy odcinek drogi będzie stanowić obejście wsi Konradowo od strony północnej. 
W zakresie niniejszego Zamówienia Wykonawca  przewidzi wszystkie niezbędne prace do prawidłowego funkcjonowania projektowanej infrastruktury drogowej i kolejowej zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa. Wykonawca wykona wszystkie niezbędne opracowania projektowe, uzyska w imieniu i na rzecz Zamawiającego konieczne opinie i warunki techniczne, wszelkie uzgodnienia, pozwolenia, zezwolenia, decyzje i zgody niezbędne dla realizacji robot budowlanych.

Planowany zakres rzeczowy zadania inwestycyjnego obejmuje zaprojektowanie m.in.:

- wykonanie dwóch koncepcji dla budowy wiaduktu drogowego nad linią kolejową nr 273 w zakresie szczegółowej lokalizacji obiektu wraz z opracowaniem szacunkowych całkowitych kosztów budowy obwodnicy dla obu wariantów,

- nowego odcinka drogi stanowiącego obwodnicę wsi Konradowo,

- likwidacji trzech przejazdów kolejowo-drogowych w ciągu linii kolejowej nr 273, zlokalizowanych w km 134,546 (kat. C), km 135,529 (kat. C) oraz 135,753 (kat. D) z zaprojektowaniem ciągłości odwodnienia toru kolejowego w miejscach demontażu nawierzchni drogowej (opis wyposażenia przejazdów w Zał. nr 1 - 3) ponadto:

· dokumentacja projektowa likwidacji przejazdów kolejowo-drogowych na linii kolejowej nr 273 – kat. C w km 134,546 w Zakęciu oraz kat. C w km 135,529 i kat. D w km 135,753 musi zawierać także likwidację zabudowanych urządzeń i systemów srk wraz z oświetleniem oraz likwidację lub przebudową przyłączy,

- obiektów inżynieryjnych, w tym m.in.:

· 
wiaduktu drogowego do przeprowadzenia drogi nad linią kolejową nr 273, z uwzględnieniem rezerwy terenu pod rozbudowę linii kolejowej na podstawie zaakceptowanej przez Zamawiającego koncepcji, 

· przepustów,

-  przebudowy linii napowietrznej (linia potrzeb nietrakcyjnych 20kV zabudowanej na wspólnych konstrukcjach),

-  przebudowy linii napowietrznej zasilającej podstacje trakcyjną Niedoradz (2 linie napowietrzne 20kV)

(przebudowa powyższych linii wymaga wystąpienia do PKP Energetyki Dystrybucji o warunki usunięcia kolizji). - przebudowy i budowy skrzyżowań drogowych,

- budowy ew. dróg do obsługi przyległego terenu,

- przebudowy lub budowy infrastruktury dla pieszych i rowerzystów,

- przebudowy i budowy zjazdów publicznych i indywidualnych, o ile takie wystąpią, 

- budowy kompletnego systemu odwodnienia korpusu drogowego oraz przyległego terenu,

- Wykonawca zobowiązany jest dla przebudowywanych dróg zaprojektować system odwodnienia niezależny od systemu odwodnienia kolejowego, który zostanie zlokalizowany na terenie docelowo przekazywanym do zarządcy drogi i w taki sposób, aby możliwe było uzyskanie dla tego systemu odrębnej zgody wodnoprawnej. Należy dążyć, aby wody opadowe lub roztopowe z dróg były odprowadzane poza obszar kolejowy. W przypadku braku możliwości odprowadzania wód opadowych lub roztopowych poza obszar kolejowy Wykonawca zobowiązany jest ustalić, czy system odwodnienia linii kolejowej jest w stanie przyjąć wody opadowe lub roztopowe z dróg i uwzględnić niniejsze w rozwiązaniach projektowych.

- budowy obiektów i urządzeń ochrony środowiska, o ile takie będą wymagane, 

- budowy infrastruktury związanej z drogą – sieci,

-wzmocnienia i zabezpieczenie skarp oraz budowli drogowych w celu zapewnienia ich stateczności,

- wzmocnienia podłoża gruntowego dla uzyskania właściwych warunków posadowienia urządzeń i obiektów budowlanych,

- wyburzeń i rozbiórek budynków, urządzeń i obiektów budowlanych, kolidujących z planową inwestycją, o ile takie wystąpią,

- usunięcia kolizji z istniejącą infrastrukturą,

- wycinki kolidujących drzew i krzewów,

- wykonania nasadzeń  jeżeli będzie tego wymagała uzyskana Decyzja administracyjna,

- urządzeń BRD, oznakowania poziomego i pionowego w ramach Stałej Organizacji Ruchu.

Przy sporządzaniu koncepcji budowy wiaduktu drogowego należy uwzględnić wymagania dotyczące obiektów inżynieryjnych wskazanych w pkt. 1.1.3 niniejszego OPZ. 

Wykonawca powinien kompleksowo zaprojektować przedmiotowy odcinek drogi pod względem wzmocnienia nawierzchni, odwodnienia, urządzeń ochrony środowiska, urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, urządzeń obcych itp., a wymieniony w opisie przedmiotu zamówienia zakres projektowy dla Wykonawcy jest wyłącznie wskazaniem przez Zamawiającego na jego najważniejsze elementy do wykonania.

W ramach realizacji przedmiotu Zamówienia Wykonawca powinien przeanalizować szczegółowo rozwiązania w zakresie obsługi komunikacyjnej terenów przyległych i w razie

potrzeby uwzględnić w rozwiązaniach projektowych dodatkowe drogi dojazdowe.

Zaprojektowane rozwiązania w zakresie obsługi komunikacyjnej, w tym zjazdy (indywidualne i publiczne) powinny umożliwić dojazd do wszystkich działek zlokalizowanych wzdłuż, jak i działek pozostających w jej sąsiedztwie, które w wyniku realizacji inwestycji utracą dostęp do drogi publicznej. Drogi lokalne i dojazdowe przewidziane do obsługi przyległego terenu powinny być zaprojektowane w sposób umożliwiający ich przekazanie innym zarządcom.

Wykonawca opracowując dokumentację projektową w ramach niniejszego zamówienia powinien ją skoordynować z planowanym do realizacji projektem liniowym wzdłuż linii kolejowej nr 273 polegającym na zabudowie kabla światłowodowego.

Wymagania dla projektowanych obiektów i urządzeń budowlanych

Przedstawione rozwiązania muszą być kompleksowe, uwzględniające wszystkie elementy niezbędne do prawidłowego użytkowania w przyszłości zaprojektowanych obiektów i urządzeń.

Obiekty budowlane i urządzenia budowlane należy projektować w sposób zapewniający formę architektoniczną dostosowaną do krajobrazu i otaczającej zabudowy.

Obiekty budowlane i urządzenia budowlane należy projektować zgodnie z:

- przepisami, w tym techniczno-budowlanymi (w szczególności Ustawy Prawo budowlane i związanych z nią przepisów),
- zasadami wiedzy technicznej,
- normami,
- wymogami Zamawiającego.

Gdziekolwiek w Opisie Przedmiotu Zamówienia przywołane są konkretne przepisy, normy, wytyczne i katalogi, które spełniać mają opracowania projektowe, będą obowiązywać postanowienia najnowszego wydania lub poprawionego wydania powołanych przepisów, zarządzeń, norm, wytycznych i katalogów. Wykonawca zobowiązany jest na bieżąco uwzględniać w opracowaniach projektowych zmiany w w/w przepisach, zarządzeniach i zasadach wiedzy technicznej. Dokumentacja projektowa objęta zamówieniem powinna być zgodna z obowiązującymi przepisami, zarządzeniami i zasadami wiedzy technicznej, aktualnymi na dzień złożenia wniosków o dokonanie odbioru opracowań projektowych.

Obiekty budowlane i urządzenia budowlane należy projektować tak, aby zapewnić optymalną ekonomikę i organizację budowy, eksploatacji, konserwacji oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej.

Obiekty budowlane i urządzenia budowlane należy projektować z zastosowaniem nowoczesnych konstrukcji, materiałów i technologii robót.

Obiekty budowlane i urządzenia budowlane należy projektować z zapewnieniem wymagań wynikających z przepisów z zakresu ochrony środowiska oraz decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowanie optymalnych metod, technologii i narzędzi projektowych, gwarantujących jakość opracowań projektowych.

Wykonawca w trakcie realizacji umowy jest zobowiązany wykonać dodatkowo opracowania nie wymienione w Opisie Przedmiotu Zamówienia, a związane z wymaganiami jednostek opiniujących, nie wykraczające jednak poza przedmiot umowy, bez zapłaty dodatkowego wynagrodzenia przez Zamawiającego. Ryzyko wystąpienia takiej ewentualności należy ująć w składanej ofercie cenowej.

Opracowana dokumentacja projektowa i opracowania towarzyszące winny być kompletne z punktu widzenia celu, któremu mają służyć i powinny gwarantować osiągnięcie tego celu.

Wymagania dla projektowanego obiektu inżynierskiego – wiadukt nad linią kolejową nr 273: 

Krótka charakterystyka stanu istniejącego linii kolejowej:


Linia kolejowa Wrocław Główny – Szczecin Główny nr 273 jest zelektryfikowaną, dwutorową  linią magistralną znaczenia państwowego, wchodzącą w skład transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T objętej europejską umową o ważnych liniach transportu kombinowanego (AGTC). Prędkość konstrukcyjna linii kolejowej 160 km/h, dozwolona max prędkość pociągów 120 km/h, max nacisk na oś 22,5 tony,  skrajnia typ GPL-1.

Linia posiada kolejową sieć trakcyjną typu 2C120-2C-1, wysokość drutu jezdnego nad główką szyny 5,50 m. Wysokość zawieszenia (na słupach) liny nośnej w stosunku do drutu jezdnego wynosi max. 1,70m. 

Obiekty inżynierskie należy projektować zgodnie z:

„Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie [Dz.U. 2000 nr 63 poz.735 wraz z późniejszymi zmianami] [1]

1) Wymagana trwałość budowli: 100 lat, a poszczególne elementy zgodnie z [1];

2) Projektowany obiekt mostowy musi spełniać warunki ujednoliconej skrajni budowli GPL-2 określone w Standardach Technicznych „Szczegółowe warunki techniczne dla modernizacji bądź budowy linii kolejowej dla prędkości Vmax≤200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)/ 250 km/h (dla taboru z wychylonym pudłem) , Tom II – Skrajnia Budowlana Linii Kolejowych, wersja 2.0 przyjęty Uchwałą nr 1208/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. z dnia 12 grudnia 2017 r.

3) Projektowany obiekt musi spełniać warunki przewidziane dla obsługi osób z ograniczoną  zdolnością poruszania się.

4) Obciążenie ruchome zgodnie z [1]:

a) model LM1, przyjmując wartości współczynników dostosowawczych co najmniej klasy II zgodnie z tab.1 – dla klasy drogi Z [1]
b) wg modelu LM2, przyjmując wartość współczynnika dostosowawczego βQ=1,00 [1]

c) obciążenie pojazdami specjalnymi zgodnie z załącznikiem nr 3 do rozporządzenia [1]


Tab.1 Wartości współczynników dostosowawczych zgodnie z [1]

5) Projektowany przekrój poprzeczny na wiadukcie:

W przekroju poprzecznym należy zaprojektować:

- chodnik dla pieszych – min. 1,5 m,

- jezdnia 2x3,0 m + opaski 2x0,5m,

- chodnik oddzielony od jezdni barierą ochronną

W kapach chodnikowych należy przewidzieć zamocowanie poręczy stalowych, barier ochronnych i przeciw porażeniowych zgodnych z obowiązującymi przepisami i zaleceniami Zamawiającego

6) Projektowane pochylenie podłużne jezdni i chodników — dostosowane do przebiegu niwelety, trasy, zgodnie z obowiązującymi przepisami; 

7) Projektowana nawierzchnia jezdni na obiekcie:

- warstwa ścieralna SMA o grubości zgodnej z dokumentacją projektową,

- warstwa wiążąca asfalt lany MA11 grubości zgodnej z dokumentacją projektową,

- izolacja.

8) Projektowana nawierzchnia na kapach chodnikowych:

- nawierzchnia cienkowarstwowa gr. 5mm,

9) Założenia projektowe dla przeszkody 

Przeszkodą dla analizowanego obiektu jest  linia kolejowa nr 273 Wrocław Główny – Szczecin. Jest to linia magistralna, dwutorowa o znaczeniu państwowym. Na analizowanym odcinku linia kolejowa jest dwutorowa, zelektryfikowana. Dla  założeń do  wykonania projektu wiaduktu należy przyjąć rozbudowę istniejącego układu torowego o dodatkowy jeden tor z ewentualnym przesunięciem istniejących torów w celu uzyskania skrajni GPL-2 próg P1  Skrajnię dla linii kolejowej przyjąć zgodnie z „Szczegółowymi warunkami technicznymi dla modernizacji bądź budowy linii kolejowej dla prędkości Vmax≤200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)/ 250 km/h (dla taboru z wychylonym pudłem) – TOM II – Skrajnia budowlana linii kolejowej, wydanie  z 2017 r., poz. [99] wykazu regulacji wewnętrznych PKP PLK S.A.

Zgodnie z zaleceniami zarządcy infrastruktury linii kolejowej nr 273 do projektu należy przyjąć skrajnię budowli ujednoliconą GPL-2 z progiem P1. 

10) Wymagania w zakresie schematów statycznych obiektów mostowych:

· wymaga się aby obiekty jednoprzęsłowe projektowane były o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej lub ramownicowym;

· obiekty wieloprzęsłowe należy projektować o schemacie statycznym belki ciągłej lub o schemacie ramownicowym z wyjątkiem obiektów wieloprzęsłowych na terenach górniczych,

· uciąglenie ustrojów wieloprzęsłowych powinno być projektowane jako pełne. Nie dopuszcza się projektowania uciąglenia tzw. pozornego, tj. tylko poprzez płytę pomostową,

· nie dopuszcza się stosowania konstrukcji wstęgowych,

· nie dopuszcza się schematu statycznego obiektu z przegubami w przęśle,

· obiekty mostowe zintegrowane powinny mieć długość mniejszą lub równą 50 m

11) Wymagania w zakresie konstrukcji nośnej przęseł:

Obiekt należy projektować w jednej z poniższych konstrukcji:

· żelbetowej belkowej lub płytowej,

· kablobetonowej belkowej lub płytowej,

· innej - za zgodą Zamawiającego.

12) Posadowienie - Wybór sposobu posadowienia obiektu powinien wynikać z geotechnicznych warunków posadowienia, zgodnie z przepisami ustawy Prawo Budowlane oraz Rozporządzenia w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych. Dodatkowo należy przestrzegać poniższych zasad:

· wierzch fundamentu konstrukcji inżynierskiej należy ukształtować ze spadkiem minimum 3%, w celu ułatwienia spływu wody z jego powierzchni,

· głowice pali formowanych w gruncie oraz pali prefabrykowanych po ich rozkuciu powinny znajdować się 5÷6 cm nad spodem ławy fundamentowej,

· w przypadku wymiany gruntu pod fundamentami obiektów inżynierskich na grunt niespoisty - należy zaprojektować geowłókninę separacyjną, jeżeli podłoże jest z gruntów spoistych,

· spód fundamentu (spód stóp pali, spód kolumn wzmacniających grunt itp.) powinien znajdować się powyżej poziomu rozpoznania gruntu ustalonego wymaganiami Zarządzenia nr 22 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie „Wytycznych wykonywania badań podłoża gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego”,

· w zasypkach wykopów fundamentowych wykonanych w gruntach spoistych należy wyeliminować niebezpieczeństwo gromadzenia się wody i rozmiękczania gruntu rodzimego. Wymaganie to dotyczy fundamentów płaskich i wszystkich fundamentów znajdujących się w pobliżu jezdni (np. fundamentów filarów umieszczonych na skraju korony nasypu).

13) Filary: 

· Ławę podłożyskową należy ukształtować ze spadkiem min. 3% w celu ułatwienia spływu wody. 

· Konstrukcja strefy podparcia ustroju niosącego powinna zapewnić możliwość rektyfikacji lub wymiany łożysk

14) Przyczółki:

· Należy zaprojektować przyczółki masywne żelbetowe składające się z korpusu wykonanego jako ściana czołowa i ścian bocznych.

· Nie dopuszcza się ścian czołowych i bocznych przyczółków wykonanych w technologii gruntu zbrojonego.

· Za przyczółkami należy projektować płyty przejściowe, na całej szerokości obiektu między skrzydłami 

· kształt korpusu i skrzydeł powinien zapewniać właściwe zagęszczenie zasypki w ich pobliżu,

· przyczółki obiektów o konstrukcji ramownicowej mogą mieć ściany boczne lub skrzydła podwieszone monolitycznie związane z korpusem pod warunkiem, że długość ścian/skrzydeł nie będzie większa od 3,0 m. W pozostałych przypadkach należy wykształcić pełną dylatację między ścianą boczną a korpusem, który może posiadać w razie potrzeby krótką ścianę boczną (długości do 2,0 m) monolitycznie z nim związaną,

· długość płyt przejściowych należy obliczyć zgodnie z Rozporządzeniem w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie, przyjmując rzędną niwelety drogi (w osi dylatacji), jako najwyższy punkt nasypu drogowego,

· W celu umożliwienia wykonywania okresowych przeglądów oraz bieżącego utrzymania stref pod szczeliną dylatacyjną zlokalizowaną nad przyczółkiem, należy zapewnić właściwy dostęp dla obsługi. Przez właściwy dostęp należy rozumieć zapewnienie przestrzeni pomiędzy ścianą nadłożyskową a skrajną poprzecznicą lub płaszczyzną stanowiącą zakończenie dźwigarów o szerokości min. 60 cm, mierzoną prostopadle do tych elementów, o ile nie określają to przepisy prawa.

· Zabrania się ograniczania stożków w rejonie przyczółków konstrukcjami oporowymi,

· W przypadku obiektów których poprzecznice podporowe wykształcone są na całej szerokości konstrukcji nośnej (np. konstrukcje z belek prefabrykowanych), odległość podstawy skarpy należy odsunąć od ściany czołowej przyczółka w kierunku nasypu na odległość równą szerokości ławy podłożyskowej przyczółka.

15) Łożyska

· Łożyska należy osadzać na ciosach podłożyskowych. Obiekt inżynierski z łożyskami należy projektować tak, aby zapewniona była możliwość wymiany lub rektyfikacji łożysk bez konieczności budowy specjalnych podpór lub rusztowań pod siłowniki.

· W projekcie wykonawczym obiektu inżynierskiego należy zamieścić informacje określające w sposób precyzyjny miejsca montażu, udźwig i gabaryty siłowników umożliwiających rektyfikację lub wymianę łożysk. 
· Należy zapewnić dostęp do łożysk dla obsługi w celu wykonywania kontroli stanu technicznego wg PN-EN 1337 i prac utrzymaniowych. Odległość dolnej powierzchni konstrukcji przęsła obiektu od górnej powierzchni podpory (nie uwzględniając ciosów podłożyskowych) powinna wynosić nie mniej niż 30 cm.

14) Izolacje wodoszczelne

· w przypadku, gdy izolacja wodoszczelna pomostu jest przewidziana w postaci izolacji arkuszowej z papy termozgrzewalnej, należy stosować „Zalecenia wykonywania izolacji z pap termozgrzewalnych i nawierzchni asfaltowych na drogowych obiektach inżynierskich”, zeszyt 68, IBDiM, Warszawa 2005,

· izolacja arkuszowa pomostu pod kapami i krawężnikami powinna być dwuwarstwowa, tj. powinny być zastosowane dwa wielowarstwowe arkusze izolacji,

· Izolacje arkuszową w obrysie pomostu należy wyprowadzić na pionowe zewnętrzne krawędzie płyty (wzdłuż desek gzymsowych),

15) Kapy i elementy gzymsowe

· kapy na konstrukcjach nośnych należy dylatować. Należy stosować dylatacje pełne (w całym przekroju z przecięciem zbrojenia). Rozstaw dylatacji pełnych należy przyjąć od 6 do 8 m, lokalizacja dylatacji powinna współgrać ze stykami w krawężnikach i prefabrykatach gzymsowych,

· wyodrębnione belki gzymsowe i kapy nieużytkowe (również na przyczółkach) mają mieć pochylenie poprzeczne przyjęte (w kierunku jezdni) w zależności od ich szerokości:

· dla elementów o szerokości do 40 cm - 6%,
· dla pozostałych przypadków - 4÷6%,
· w drogowych obiektach nie należy stosować belek gzymsowych i kap integralnych, tj. monolitycznie związanych z konstrukcją pomostu. Należy stosować wyłącznie kapy „nakładane” na pomost,

· gzymsy powinny wystawać co najmniej 10 cm poniżej dolnej krawędzi wspornika, a w przypadku braku wsporników: 5 cm poniżej dolnej krawędzi powierzchni bocznej konstrukcji przęsłowej. Powinny być odsunięte co najmniej 20 cm od powierzchni bocznych konstrukcji nośnej oraz ścian bocznych i skrzydeł przyczółków,

· prefabrykaty gzymsowe należy wykonać z polimerobetonu lub innych kompozytów na bazie polimerów,

· prefabrykaty gzymsowe powinny być kotwione w kapach za pomocą elementów ze stali nierdzewnej lub kompozytów na bazie polimerów,

16) Krawężniki

· krawężniki należy stosować na wszystkich obiektach inżynierskich na których nawierzchnia układana jest bezpośrednio na ich konstrukcji,

· na wszystkich obiektach inżynierskich i na dojazdach w obrębie ścian bocznych, na których wymagane jest stosowanie krawężników, należy stosować krawężniki kamienne klasy I, na obiekcie kotwione, a na dojazdach w obrębie ścian bocznych kotwione lub ułożone na ławie betonowej z oporem,

· w przypadku kotwienia krawężników za pomocą prętów należy stosować pręty kompozytowe lub ze stali nierdzewnej,

· krawężniki w miejscach poprzecznych dylatacji ustroju nośnego obiektów mostowych powinny być przerwane, a przerwy zabezpieczone. Długość pojedynczego elementu krawężnika przylegającego do dylatacji ustroju nośnego nie powinna być mniejsza niż 100 cm,

· szczeliny poprzeczne między elementami krawężnika należy wypełnić materiałem trwale plastycznym, odpornym na UV, środki zimowego utrzymania i materiały ropopochodne;

17) Zabezpieczenie przerw dylatacyjnych

· Urządzenia dylatacyjne należy dobierać zgodnie z Zarządzeniem nr 4 z 2007 r. Generalnego Dyrektora DKiA w sprawie wprowadzenia zaleceń dotyczących doboru mostowych urządzeń dylatacyjnych oraz ich wybudowania i odbioru oraz Zarządzeniem nr 77 z 2008 r. Generalnego Dyrektora DKiA, a także Zarządzeniem nr 23 z 2014 r. Generalnego Dyrektora DKiA, zmieniającymi ww. Zarządzenie (4/2007), z następującymi zastrzeżeniami:

· Do urządzeń dylatacyjnych obiektu należy zapewnić właściwy dostęp od dołu dla obsługi, w celu wykonywania okresowych przeglądów i bieżącego utrzymania. Przez właściwy dostęp należy rozumieć zapewnienie przestrzeni pomiędzy ścianą nadłożyskową a skrajną poprzecznicą lub płaszczyzną stanowiącą zakończenie dźwigarów o szerokości min. 60 cm, mierzoną prostopadle do tych elementów,

· pionowe dylatacje pełne (szczelinowe lub stykowe) w konstrukcjach żelbetowych, takich jak ściany oporowe, powinny być stosowane w rozstawie maksymalnie co 15 m, a w konstrukcjach takich jak ściany przyczółków, ściany tuneli, filary ścianowe - powinny być w rozstawie max co 20 m,

· zabezpieczanie przerw dylatacyjnych konstrukcji żelbetowych należy wykonać za pomocą elastycznych materiałów z tworzyw sztucznych w postaci profilowanych taśm, zamocowanych wewnątrz dylatowanych elementów konstrukcji lub przy ich powierzchniach od strony materiału zasypowego,

· Przerwy dylatacyjne i pozorne przerwy dylatacyjne konstrukcji żelbetowych należy zabezpieczyć od strony dostępnej w czasie eksploatacji za pomocą kitów trwale plastycznych, odpornych na promienie UV oraz środki odladzające, wykonanej w szczelinach dylatowanych elementów konstrukcji,

· Urządzenia wielomodułowe powinny posiadać elementy wyciszające,

· Dylatacje modułowe muszą posiadać w osi odwodnienia elementy systemowe, odprowadzające wody opadowe z dylatacji oraz umożliwiające ich wpięcie do instalacji odwodnienia obiektu.

18) Schody skarpowe

Dla obiektu mostowego należy zaprojektować schody dla obsługi, zabezpieczone poręczami lub balustradami, przy każdym z końców obiektu i po jednej stronie drogi.

19) Zgodnie ze Standardami Technicznymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. :

1. Mosty i wiadukty usytuowane nad linią kolejową o trakcji elektrycznej powinny być wyposażone w szczególności w: 

a) osłonę zabezpieczającą pieszych przed porażeniem prądem elektrycznym z sieci jezdnej; 

b) urządzenie zabezpieczające przed zetknięciem elementów sieci jezdnej z elementami przęsła; 

c) urządzenie zabezpieczające przed pojawieniem się napięcia elektrycznego na konstrukcji obiektu.

Osłony, o których mowa powyżej w pkt.1a) powinny:

a) być usytuowane przy balustradzie, na takim odcinku obiektu, aby pionowa krawędź osłony znajdowała się w odległości nie mniejszej niż 2 m od płaszczyzny pionowej wyznaczonej przez oś toru i elementów sieci jezdnej znajdującej się pod napięciem elektrycznym, podwieszonej do konstrukcji obiektu; 

b) mieć wypełnienie do wysokości 2,1 m, w tym wypełnienie pełne - od nawierzchni chodnika do wysokości 1,2 m; 

c) przylegać do górnej powierzchni chodnika lub gzymsu; 

d) być zamocowane do balustrady lub barieroporęczy. 

Urządzenia i osłony powinny spełniać wymogi: Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie. (Dz.U. 1998 nr 151 poz.987) oraz Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 czerwca 2018 r. zmieniające Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 czerwca 2018 r. zmieniające (Dz.U. 2018, poz. 1175).
Wymagania dla projektowanej drogi: 

1) klasa drogi: Z,

2) podstawowy przekrój: 1x2,

3) szerokość pasa ruchu: 3,0 m,

4) przekrój poprzeczny jezdni poza wiaduktem: 

· Należy przyjąć szerokość jezdni 6,0 m wraz z chodnikiem dla pieszych o szerokości min. 2,0 m (i ewentualnym ciągiem rowerowym o szerokości min. 2,0 m, po uzgodnieniach z zarządcą drogi). Szerokość poboczy zgodnie z [1]

5) kategoria ruchu KR2,

6) prędkość projektowa 40-50 km/h,

7) Położenie drogi w planie:

Początek i koniec projektowanej drogi przyjąć zgodnie z Załącznikiem nr 1 do OPZ „Koncepcja – wariant 1”. Należy dążyć do zachowania układu komunikacyjnego wskazanego w Załączniku nr 1.

8) Obciążenie nawierzchni – 115 kN/oś

9) Rodzaj konstrukcji nawierzchni – podatna/półsztywna

Droga powinna być zaprojektowana zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U.2016.0.124 ze zm.)

Wymagania dla przepustów

Ustalenie danych dotyczących parametrów geometrycznych przepustów będą wynikać z obowiązujących przepisów techniczno-budowlanych (w tym decyzji o pozwoleniu wodno-prawnym), warunków technicznych wydanych przez właścicieli lub zarządców cieków wodnych, opracowanej dokumentacji hydrologicznej oraz przyjętych przez Wykonawcę rozwiązań wynikających z decyzji środowiskowej, Raportu wykonanego w ramach ponownej oceny oddziaływania na środowisko (jeżeli będzie potrzeba przeprowadzenia takiej oceny).

Przy projektowaniu przepustów należy kierować się poniższymi wytycznymi (w przypadku projektowania obiektów wg poniższych technologii):

· Przepusty drogowe: Żelbetowe przepusty skrzynkowe – BPBDiM, Transprojekt – Warszawa Sp. z o.o. Warszawa 2004,

· Przepusty drogowe: Przepusty drogowe z elementów prefabrykowanych – BPBDiM, Transprojekt – Warszawa Sp. z o.o. Warszawa 2007,

· Zarządzenie nr 9 Generalnego Dyrektora DKiA z dnia 18 marca 2004 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania „Zaleceń projektowych i technologicznych dla podatnych konstrukcji inżynierskich z blach falistych”,

· Zarządzenie nr 30 Generalnego Dyrektora DKiA z dnia 2 listopada 2006 r. w sprawie wprowadzenia do stosowania „Zaleceń projektowych i technologicznych dla podatnych drogowych konstrukcji inżynierskich z tworzyw sztucznych”.

Wymagania dla projektowanych obiektów drogowych

Obiekty drogowe powinny być zaprojektowane zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U.2016.0.124 ze zm.)

Materiały wyjściowe
· dane lokalizacyjne
Ogólne wymagania dla Wykonawcy 

Wykonawca jest odpowiedzialny za zorganizowanie procesu wykonywania opracowań projektowych, w taki sposób, aby założone cele projektu zostały osiągnięte zgodnie z umową.

Podstawowe obowiązki projektanta w zakresie odpowiedzialności zawodowej oraz wymagania dla projektowanych obiektów określa ustawa prawo budowlane  oraz ustawa o samorządzie zawodowym.

Obiekt budowlany należy projektować zgodnie z przepisami, w tym techniczno-budowlanymi oraz zasadami wiedzy technicznej. Obiekt budowlany należy projektować tak aby zapewnić optymalną ekonomiczność budowy i eksploatacji. Obiekt budowlany należy projektować z zastosowaniem nowoczesnych technologii robót i materiałów.

Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie przepisy wydane przez władze centralne i lokalne oraz inne przepisy, regulaminy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane z wykonywanymi opracowaniami projektowymi i będzie w pełni odpowiedzialny za przestrzeganie ich postanowień podczas wykonywania opracowań projektowych.


Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny za wypełnienie wszelkich wymagań prawnych odnośnie znaków firmowych, nazw lub innych chronionych praw w odniesieniu do projektów, sprzętu, materiałów lub urządzeń użytych lub związanych z wykonywaniem opracowań projektowych. Wszelkie straty, koszty postępowania, obciążenia i wydatki wynikłe lub związane z naruszeniem jakichkolwiek praw patentowych przez Wykonawcę pokryje Wykonawca.

Wykonawca zapozna się z Uchwałą Nr 460/2019 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 16 lipca 2019, i wdroży w życie Zasady bezpieczeństwa pracy obowiązujące na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podczas wykonywania prac inwestycyjnych, utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez pracowników podmiotów zewnętrznych - Ibh‑105.

Ochrona i utrzymanie opracowań projektowych i materiałów wyjściowych

Wykonawca będzie odpowiadał za ochronę opracowań projektowych i materiałów wyjściowych wykonywanych i otrzymanych w trakcie prac projektowych do czasu ich przekazania Zamawiającemu.

DOKUMENTACJa PRZEWIDZIANA DO WYKONANIA

Przez dokumentację projektową Zamawiający rozumie całość dokumentacji niezbędnej do prawidłowej realizacji Zamówienia wraz z uzyskaniem wszelkich niezbędnych decyzji, pozwoleń, technicznych warunków przyłączenia i uzgodnień dotyczących tego Zamówienia. 

Dokumentację projektową należy wykonać na mapie do celów projektowych, w zakresie wszystkich branż w formie tradycyjnej, zawierającej całość opracowania, zarówno tekstowego, jak i rysunkowego, w liczbie egzemplarzy zgodnej z Umową i niniejszym Opisem Przedmiotu Zamówienia.

W ramach zamówienia należy opracować kompleksową dokumentację projektową wraz z opracowaniami towarzyszącymi dla budowy obwodnicy wsi Konradowa wraz z budową wiaduktu drogowego nad linią kolejową nr 273 i likwidacją trzech przejazdów kolejowo-drogowych.

W przypadku potrzeby procedowania w myśl Art. 9 ustawy Prawo Budowlane Wykonawca jest zobowiązany uzyskać odstępstwa od przepisów techniczno-budowlanych. Przed złożeniem do właściwego organu administracji architektoniczno-budowlanej wniosku o udzielenie zgody na odstępstwo od przepisów techniczno-budowlanych Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi i ich usytuowanie (Dz.U.2016.0.124 ze zm.) oraz Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.2000.63.735 wraz ze zm.) wymagane jest uzyskanie zgody Zamawiającego. Zamawiający udziela lub odmawia zgody na wystąpienie o odstępstwo od przedmiotowych przepisów techniczno-budowlanych po rozpatrzeniu kompletnego wniosku (wraz z załącznikami) o udzielenie zgody na odstępstwo. Przygotowanie, uzgodnienie, ewentualnie uzupełnianie materiałów do każdego wniosku o odstępstwo od przepisów techniczno-budowlanych jest wliczone w cenę ofertową.

W zakres dokumentacji projektowej wchodzą w szczególności:

- Projekty budowy obiektów drogowych o zawartości określonej w Opisie Przedmiotu Zamówienia. Zakres rozbudowy, przełożenia i przebudowy istniejących dróg powinien zapewnić możliwość prawidłowego dostosowania istniejącego układu do nowych warunków.

- Projekty budowy obiektów inżynierskich wykonywane zgodnie z zapisami Opisu Przedmiotu Zamówienia,

- Projekty przebudowy, budowy, zabezpieczenia, rozbiórki kolidującej infrastruktury podziemnej, naziemnej i nadziemnej,

- Projekt likwidacji wskazanych w niniejszym OPZ przejazdów kolejowo-drogowych wraz z urządzeniami, 

- Wykonanie badań podłoża gruntowego, w tym m.in.: w zależności od projektowanych rozwiązań oraz występujących warunków gruntowych sporządzenie dokumentacji geologiczno-inżynierskiej oraz opracowanie Geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych wykonane zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa (m.in. Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych). Opracowania te powinny zostać wykonane zgodnie z polskim Normami PN-EN 1997-1; Eurokod 7 Projektowanie geotechniczne – Część 1: Zasady ogólne i PN-EN 1997 – 2; Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne – Część Rozpoznanie i badania podłoża gruntowego, wymaganiami Zarządzenia nr 22 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie „Wytycznych wykonywania badań podłoża gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego”. Przed przystąpieniem do wykonania badań geotechnicznych należy uzgodnić z Zamawiającym program tych badań. Przekroje poprzeczne warstw geologicznych/geotechnicznych należy nanieść (w skali oraz na prawidłowych rzędnych) na rysunki przekrojów podłużnych dróg oraz obiektów inżynierskich,

- Projekt konstrukcji nawierzchni 

Projekt konstrukcji nawierzchni powinien:

· być wykonany w oparciu o „Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Półsztywnych” 2014, a w przypadku modernizowanych istniejących odcinków dróg o „Katalog wzmocnień i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych” Warszawa 2001,

· uwzględniać warunki gruntowo-wodne względem projektowanej niwelety na podstawie badań wykonanych przez Wykonawcę,

· brać pod uwagę dobranie technologii wykonania budowy do charakteru prac wykonawczych.

· Zapewnienie poprawnego odwodnienia dla projektowanego układu komunikacyjnego, w tym także przebudowa lub remont istniejących już elementów odwodnienia. W dokumentacji należy jednocześnie uporządkować - ewentualnie dopływające wody powierzchniowe z przyległych dróg, ulic i zjazdów. Należy również opracować plany warstwicowe skrzyżowań (odwodnienie powierzchni skrzyżowań) oraz w innych lokalizacjach – dla sprawdzenia poprawności odprowadzania wody z jezdni.

· Niezbędne obliczenia.

· Wykonanie niezbędnych uzupełniających badań i pomiarów.

- Określenie potrzeb terenowych dla budowy obwodnicy przy uwzględnieniu wszystkich jej elementów oraz koniecznej przebudowy istniejącego układu drogowego w otoczeniu inwestycji i powiązania drogi z terenem przyległym,

- Określenie minimalnych odległości zabudowy od projektowanej drogi z uwzględnieniem elementów ochrony środowiska,

- Inwentaryzacja zieleni wraz z projektem gospodarki drzewostanem oraz projektem nasadzeń, w tym inwentaryzacja zieleni istniejącej z podaniem dla drzew obwodów pnia, stanu sanitarnego, zasiedlenia przez gatunki chronione (w oparciu o przeprowadzoną inwentaryzację przyrodniczą), ustalenie potrzeby wycinki drzew i krzewów wraz z uzgodnieniem jej z powodów, wynikających z bezpieczeństwa ruchu (np.: widoczność, zachowanie skrajni, zapewnienie bezpieczeństwa pieszych itd.) oraz z zakresu budowy drogi, sposobu zabezpieczenia drzew zachowywanych, oraz projekt nasadzeń, 

- Projekt urządzeń ograniczających negatywne oddziaływanie na środowisko (ogrodzenia, ekrany akustyczne, indywidualna ochrona budynków, przejścia dla zwierząt, zieleń izolacyjna itp.), o ile będą konieczne,

]- Materiały do wniosku o decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach, zmiany decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, materiały do wniosku o wydanie dodatkowej decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach lub materiały do wniosku o przeprowadzenie ponownej oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. Dokumentacja przed złożeniem do organu powinna być uzgodniona z Zamawiającym i musi obejmować zarówno część drogową, jak również cały zakres dotyczący linii kolejowej objętej przedsięwzięciem.
- Projekt zagospodarowania terenu,

- Projekt docelowej organizacji i zabezpieczenia ruchu drogowego, rowerowego oraz pieszego na rozpatrywanym obszarze, z uwzględnieniem i sprawdzeniem widoczności, oznakowanie pionowe i poziome wraz z wymianą oznakowania istniejącego,

- Określenie technologii budowy dla wszystkich elementów zadania,

- Projekt ewentualnych wyburzeń (rozbiórek),

- Projekt ewentualnych przeniesień obiektów kultu religijnego i innych elementów występujących w pasie drogowym (kaplice, kapliczki, itp.) wraz z uzyskaniem decyzji konserwatora zabytków i innych koniecznych dokumentów potrzebnych do przeniesienia (o ile będzie to konieczne),

- Sporządzenie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ze względu

na specyfikę projektowanego obiektu budowlanego zgodnie z obowiązującymi w tej mierze przepisami,

- Operaty wodnoprawne, 

- Materiały do wniosku o wydanie decyzji ZRID lub pozwolenia na budowę, o składzie określonym w Opisie Przedmiotu Zamówienia. Nadto przedmiotowe materiały winny spełniać następujące wymagania:

a. linie rozgraniczające teren powinny pokrywać się z istniejącymi bądź projektowanymi granicami działek,

b. linie rozgraniczające teren wraz z numerami działek po podziale powinny znajdować się zarówno w projekcie zagospodarowania terenu, jak i we wszystkich projektach architektoniczno – budowlanych, granice terenu objętego wnioskiem o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej powinny znajdować się zarówno w projekcie zagospodarowania terenu, jak i w projektach architektoniczno – budowlanych,

- strony tytułowe projektu zagospodarowania terenu oraz wszystkich projektów architektoniczno – budowlanych powinny zawierać informacje na temat nr działek, na których znajduje się inwestycja, należy dostarczyć (kilkakrotnie w trakcie realizacji umowy, na polecenie Zamawiającego) z zasobów odpowiedniego Starostwa Powiatowego: wypisy z rejestru gruntów bądź odpowiadające w treści wypisom z ewidencji gruntów inne zbiory danych ewidencyjnych; na potrzeby uzgodnienia linii rozgraniczających na przygotowanym projekcie mapy z liniami rozgraniczającymi, należy umieścić opisy właścicieli oraz przekazać Zamawiającemu wstępnie przygotowane zestawienia ogólne sporządzane zgodnie z „OPZ” na potrzeby inwestora w formacie *.xls (bez wskazania powierzchni, która zostanie uzupełniona w zestawieniach po uzgodnieniu linii rozgraniczających),

- Materiały do wniosku o wydanie decyzji zwalniających z zakazów, o których mowa w art.176.1 ust.4 ustawy z dnia 20 lipca 2017 roku Prawo wodne, o ile będą wymagane,

- Materiały do wniosku o wydanie zgody wodnoprawnej,

- Wszelkie opracowania towarzyszące niezbędne do uzgodnienia dokumentacji projektowej oraz uzyskania decyzji, opinii, zgód, postanowień i uzgodnień niezbędnych do opracowania dokumentacji projektowej, na podstawie której możliwa jest realizacja robót budowlanych zgodnie z przepisami prawa,

- W przypadku stwierdzenia w obrębie planowanej inwestycji (w szczególności w obrębie przeznaczonych do usunięcia zadrzewień przydrożnych) występowania gatunków roślin, grzybów oraz zwierząt stanowiących przedmiot ochrony prawnej, Wykonawca zobowiązany jest do sporządzenia materiałów niezbędnych do uzyskania decyzji zezwalających na odstępstwa od obowiązujących zakazów w rozumieniu art. 51, 52 i 56 ustawy o ochronie przyrody oraz uzyskać niezbędne zgody (decyzje derogacyjne) zezwalające na odstępstwa od zakazów obowiązujących w stosunku do gatunków chronionych. Sporządzone wnioski o uzyskanie decyzji derogacyjnych należy uzgodnić z Zamawiającym,

- Opracowanie przedmiarów, kosztorysów inwestorskich, kosztorysów ofertowych i Zbiorczego Zestawienia Kosztów,.

- Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (STWiORB),

- Opracowanie wykazów robót dla wszystkich asortymentów oraz wszystkich branż (podpisane przez projektantów),

- inne projekty niezbędne do wykonania Zamówienia. 

Szczególną uwagę należy zwrócić na:

- zapewnienie sprawnego systemu odwodnienia projektowanego układu komunikacyjnego, przy jak najmniejszej ingerencji w istniejące w terenie naturalne warunki odpływu wód powierzchniowych i z uwzględnieniem wymagań ochrony środowiska,

- zapewnienie ciągłości ruchu pieszego i rowerowego oraz zapewnienie obsługi komunikacyjnej terenów przyległych do projektowanej drogi.

MATERIAŁY, METODY BADAŃ I METODY OBLICZEŃ

Materiały, metody badań i metody obliczeń do wykonania opracowań projektowych

Materiały do badań i prac projektowych


Wykonawca będzie stosował materiały do wykonania badań i prac projektowych, które spełniają wymagania Opisu przedmiotu zamówienia i polskich przepisów, norm i wytycznych.


Wykonawca ponosi wszystkie koszty, z tytułu zakupu, transportu, wykorzystania materiałów i inne jakie okażą się potrzebne w związku z wykonywaniem badań i prac projektowych.

Zakres i metody pomiarów, badań, obliczeń i ocen (ekspertyz) oraz oprogramowanie komputerowe

Wykonawca wykona wszystkie potrzebne pomiary, badania i oceny (ekspertyzy) stanu istniejącego obiektów, które będę objęte dokumentacją projektową. 

Wykonawca będzie stosował metody wykonywania pomiarów i badań przy inwentaryzacjach oraz metody obliczeń i oprogramowanie komputerowe przy ocenach stanu technicznego i pracach projektowych zgodne z wymaganiami umowy, przepisów i polskich norm. Stosowane przez Projektantów oprogramowanie komputerowe powinno posiadać wymagane prawem licencje na użytkowanie. Zakres posiadanej licencji na użytkowanie programów komputerowych musi być zgodny z zakresem i sposobem wykorzystania oprogramowania przewidzianym przez Wykonawcę do wykonania opracowań projektowych.

Materiały do zastosowania przy wykonywaniu obiektów budowlanych i urządzeń

Wykonawca zaprojektuje w opracowaniach projektowych zastosowanie takich nowoczesnych materiałów do wykonania obiektów budowlanych i urządzeń, które spełniają wymagania obowiązujących przepisów oraz są zgodne z wymaganiami norm i z zasadami wiedzy technicznej.

SZATA GRAFICZNA


Wykonawca wykona opracowania projektowe w szacie graficznej, która spełnia następujące wymagania:

· zapewnia czytelność, przejrzystość i jednoznaczność treści,

· jest zgodna z wymaganiami odpowiednich przepisów, norm i wytycznych,

· całość dokumentacji będzie oprawiona w twardą oprawę, na odwrocie, której będzie spis treści, 

· rysunki będą wykonane wg zasad rysunku technicznego,

· każdy rysunek powinien być opatrzony metryką, podobnie jak strony tytułowe i okładki poszczególnych części składowych opracowania projektowego,

· całość opracowania złożona do formatu A4

· Szata graficzna i układ projektu budowlanego powinna spełniać wymagania rozporządzenia.

Przed przekazaniem opracowań projektowych do odbioru częściowego lub końcowego Wykonawca przedstawi Zamawiającemu do akceptacji proponowany spis teczek i ogólną szatę graficzną opracowań projektowych.

wykonanie OPRACOWAŃ PROJEKTOWYCH

Opracowania projektowe będące przedmiotem zamówienia należy wykonać przy uwzględnieniu m.in. aktualnie obowiązujących przepisów i aktów prawnych. 

Ogólne wymagania dla wykonywania opracowań projektowych

Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość i zgodność zastosowanych materiałów, metod i oprogramowania komputerowego do wykonywanych pomiarów, badań (inwentaryzacji), ocen stanu technicznego i prac projektowych z wymaganiami Opisu przedmiotu zamówienia i Harmonogramem oraz poleceniami Zamawiającego.

Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania opracowań projektowych.

Kserokopie wszelkich uzyskanych warunków, uzgodnień i opinii należy na bieżąco przekazywać Zamawiającemu, w terminach umożliwiających ew. skorzystanie z trybu odwoławczego.

Ujawnione wady w przekazanych opracowaniach projektowych Wykonawca poprawi niezwłocznie po otrzymaniu zawiadomienia Zamawiającego  o ich wykryciu.

Dokumentacja projektowa oraz specyfikacje wykonania i odbioru robót budowlanych będą stanowić opis przedmiotu zamówienia w postępowaniu o udzielenie zamówienia publicznego na roboty budowlane. Wymagana jest zgodność przedmiotowych dokumentów z przepisami Ustawy Prawo zamówień publicznych, w szczególności z art. 29 i 30.

Kosztorys ofertowy będzie stanowił jeden z formularzy w postępowaniu o udzielenie zamówienia publicznego na roboty budowlane, składany wraz z ofertą. Niedopuszczalne jest, aby plik zawierający kosztorys ofertowy w edytowalnej wersji elektronicznej zawierał:

- ukryte arkusze  

- makropolecenia

- łącza do danych zewnętrznych

- komentarze i inne dane robocze lub tymczasowe

Dla wersji elektronicznej w/w dokumentów obowiązuje standard nazewnictwa, zgodnie z którym nie dopuszcza się stosowania w nazwach plików i katalogów polskich znaków diakrytycznych, jak również wymaga się ograniczenia ilości znaków w nazwie oraz ścieżce dostępu do najgłębiej zagnieżdżonego pliku do ciągu max. 256 znaków.

Zatwierdzoną dokumentację (w części dla projektu budowlanego – po uzyskaniu pozwolenia na budowę) należy przekazać Zamawiającemu:

a) w formie papierowej w 6 egzemplarzach (+ dodatkowo egzemplarz projektu budowlanego ostemplowany przez jednostkę administracyjną wydającą pozwolenie na budowę) ,

b) w formie elektronicznej w 2 egzemplarzach, w tym:

-  format plików *.pdf, w tym skan projektu budowlanego ostemplowany przez jednostkę administracyjną wydalającą pozwolenie na budowę

- oraz  w   w plikach umożliwiających odczyt oraz edycję w  aplikacjach wskazanych przez Zamawiającego.

Wymagania dotyczące formy projektów wykonawczych, STWiORB, kosztorysów inwestorskich, ofertowych i przedmiarów robót  przyjmuje się odpowiednio jak dla projektu budowlanego.

Szczegółowe wymagania dla opracowań projektowych

Poniżej przedstawiono wymagania dla opracowań projektowych objętych zleceniem.

Geodezyjna dokumentacja do celów projektowych

Wykonawca opracuje geodezyjną dokumentację do celów projektowych

a) mapy sytuacyjno-wysokościowe do celów projektowych,

Wykonawca sprawdzi zgodność granic działek ewidencyjnych stanowiących kolejowy teren zamknięty ze stanem faktycznym.

Wykonawca we własnym zakresie pozyska geodezyjną dokumentację do celów projektowych (mapa do celów projektowych), która powinna zostać opracowana zgodnie z:

a) obowiązującymi przepisami prawa,

b) „standardem mapy dla opracowań realizowanych na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ”Decyzja Nr  13/2015 Członka Zarządu – Dyrektora ds. Utrzymania Infrastruktury z dnia 15  kwietnia 2015 r. „Standard mapy dla opracowań realizowanych na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”,

c) standardem technicznym „O organizacji i wykonywaniu pomiarów w geodezji kolejowej” GK-1 (Uchwała Nr  8 Zarządu PKP S.A. z dnia 12  stycznia 2016 r.).

Przed złożeniem opracowanej dokumentacji z wykonanych map do celów projektowych, we właściwym terytorialnie KODGiK lub właściwym terytorialnie Powiatowym Ośrodku Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej, Wykonawca zobowiązany jest zastosować procedury związane z  zaopiniowaniem w/w dokumentacji zgodnie z instrukcją Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ig-1, wprowadzonej zarządzeniem nr  33/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21  lipca 2015 r.

Wykonawca przekaże PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dane o poziomej i pionowej osnowie geodezyjnej wykorzystanej do opracowania mapy do celów projektowych. Dane te mają zawierać dokładność, sposób stabilizacji, opisy topograficzne punktów i wykaz współrzędnych x, y, z. 

Zakresem mapy należy objąć teren niezbędny dla zlokalizowania projektowanych   zabezpieczeń objętych zamówieniem wraz z 30m pasem przylegającego terenu. Mapę do celów projektowych należy opracować w skali 1:1000 lub 1:500 w formie elektronicznej oraz papierowej. Jeżeli wykonana mapa ma skalę różniącą się od mapy zasadniczej o więcej niż 1 stopień (np. 1:500 mapa do celów projektowania, a 1: 2000 mapa zasadnicza), mapę tę należy wykonać niezależnie od mapy zasadniczej, a nie poprzez jej foto powiększenie. 

Mapa do celów projektowania powinna spełniać wymagania określone w ustawie z dn. 17.05.1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U z 2019 poz.725), Rozporządzeniu Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa w sprawie rodzajów i zakresu opracowań geodezyjno-kartograficznych oraz czynności geodezyjnych obowiązujących w budownictwie (Dz. U. z 1995r poz. 133 ze zm.).

Granice nieruchomości w zasięgu opracowania Wykonawca zobowiązany jest wskazać według istniejącego stanu prawnego. Tą zasadę należy przyjąć, jako nadrzędną i obowiązującą. W przypadku, gdy brak jest dokumentów umożliwiających przedstawienie na mapie granic prawnych, Wykonawca uzgodni z Zamawiającym dalszy tok postępowania. Dodatkowo, zgodnie z zapisem §6 ust.1 rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dn. 9 listopada 2011 r. w sprawie standardów technicznych wykonywania geodezyjnych pomiarów sytuacyjnych i wysokościowych oraz opracowywania i przekazywania wyników tych pomiarów do państwowego zasobu geodezyjnego i kartograficznego (Dz.U nr 263 poz. 1572) Wykonawca ma obwiązek wyeliminowania informacji niezgodnych ze stanem rzeczywistym, które w PZGiK błędnie opisują przebieg granic nieruchomości względem usytuowanych przy nich budynkach lub innych obiektach budowlanych. 

Zakres, zawartość i format mapy do celów projektowych należy dostosować do wymagań wynikających z aktualnych przepisów prawa.

Zawartość opracowania dla Zamawiającego: 

· Sprawozdanie techniczne z wykonywania prac. 

· Mapa do celów projektowych poświadczona przez właściwy ośrodek dokumentacji geodezyjnej wydruk oraz wersja numeryczna (*.dwg, *.dgn) wraz z wypisami z rejestru gruntów oraz odpisami z ksiąg wieczystych lub wykazu hipotecznego. 

· Wykaz właścicieli działek (numer działki, właściciel, numer księgi wieczystej). 

· Wykazy współrzędnych punktów osnowy i punktów granicznych w postaci numerycznej (plik tekstowy) wraz z wydrukiem 

· Wykazy współrzędnych wszystkich punktów z pomiaru sytuacyjno-wysokościowego w postaci numerycznej (plik tekstowy) 

Pomiary geodezyjne, obejmujące geodezyjną inwentaryzację terenu niezbędnego dla zlokalizowania projektowanych zabezpieczeń objętych zamówieniem. 

Na mapie do celów projektowych należy wyraźnie wyszczególnić przebieg wznowionych granic pasa drogowego wraz z punktami granicznymi (z opisem). 

Zakres pomiarów geodezyjnych winien być dostosowany do charakterystyki przedmiotu zamówienia, obejmując geodezyjną inwentaryzację pasa drogowego. Pomiarem należy objąć wszelkie istotne elementy pasa drogowego mające odniesienie i związek z zakresem zamówienia. 

Wypisy z rejestru gruntów i wykaz właścicieli działek należy przedstawić dla: 

· nieruchomości niezbędnych do zlokalizowania zaprojektowanych rozwiązań projektowych, 

· nieruchomości bezpośrednio sąsiadujących z terenem inwestycji, 

· nieruchomości niezbędnych do zajęcia w ramach ograniczenia w korzystaniu z nieruchomości,  

· nieruchomości, na których znajduje się zieleń konieczna do usunięcia lub ewentualnego zabezpieczenia

Materiały do zgody na realizację przedsięwzięcia

W przypadku planowanych przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko Wykonawca na rzecz Zamawiającego zobowiązany jest sporządzić i złożyć wniosek o wydanie decyzji środowiskowej wraz z kartą informacyjną przedsięwzięcia. 

Karta informacyjna przedsięwzięcia zgodnie z art. 62a ust. 1 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tekst jednolity z 2018 r. poz. 2081) musi zawierać podstawowe informacje o planowanym przedsięwzięciu, umożliwiające analizę kryteriów, o których mowa w art. 63 ust.1.

Uwaga:

Opracowaną Kartę informacyjną przedsięwzięcia oraz Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko należy przedłożyć Zamawiającemu w formie papierowej do uzgodnienia.

Materiały do wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej

Opracowane zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz.U.2015 poz. 2031 ze zm.).

Dokumentacja geodezyjna i kartograficzna związana z nabywaniem nieruchomości i z czasowym korzystaniem z nieruchomości

W przypadku konieczności zajęcia dodatkowego terenu poza granicami pasa drogowego należy wykonać dokumentację związaną z nabywaniem nieruchomości lub uzyskaniem zgody na ograniczenie korzystania z nieruchomości. 

W przypadku, gdy z przyjętych rozwiązań projektowych wyniknie potrzeba wykorzystania zajęcia nieruchomości, a charakter robót (np. budowa tymczasowych objazdów, przestawienie ogrodzenia, itp.), nie będzie się kwalifikował do objęcia takich nieruchomości ograniczeniem sposobu korzystania z nieruchomości w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych, należy przewidzieć konieczność uzyskania dla tych nieruchomości dokumentów stwierdzających posiadanie prawa do dysponowania nieruchomością na cele budowlane. 

Zatem do zadań Wykonawcy (projektanta) należy w szczególności: 

· określenie niezbędnych zajęć i określenie ich powierzchni, 

· powiadomienie właścicieli, 

· przygotowanie stosownych umów (w tym niezbędnych załączników mapowych) i uzgodnienie ich treści z Zamawiającym, 

· zawarcie w imieniu Zamawiającego (na podstawie stosownego upoważnienia) umów z właścicielami nieruchomości. 

Projekt budowlany 

Projekt budowlany musi zawierać wszelkie niezbędne opinie, uzgodnienia i warunki realizacji, wynikające z zakresu projektu. Projekt należy wykonać zgodnie z wymaganiami ustawy Prawo Budowlane (Dz. U. 2019r., poz. 1186) oraz rozporządzenia

- Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.  U. z 2012 poz.  462 z późn. zm.),

- Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego.

Projekt obejmuje szczegółowe rozwiązania geometryczne, konstrukcyjne, technologiczne, materiałowe, organizacyjne wyposażenia. Rozwiązana projektowe dla wszystkich branż należy umieścić na aktualnej mapie do celów projektowych.

Zaproponowane przez Wykonawcę rozwiązania i parametry techniczne w opracowanej dokumentacji projektowej muszą spełniać wymagania określone w Technicznych Specyfikacjach Interoperacyjności, Standardach Technicznych i wymaganiach przyjętych do stosowania na sieci kolejowej zarządzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a  także być zgodne z przepisami wspólnotowymi, krajowymi i wewnętrznymi regulacjami Spółki dotyczącymi zakresu realizowanego projektu. Projekty budowlane Wykonawca zobowiązany jest opracować na podstawie uzyskanych dokumentów oraz uzgodnionej Koncepcji Programowo-Przestrzennej.

Ostateczny podział na części projektu budowlanego Wykonawca uzgodni z Zamawiającym. 

Wykonawca wykona i uzgodni z Zamawiającym Informację BIOZ (BIOZ) zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.  U. z 2003 nr 120 poz.1126).

Wykonawca we własnym zakresie przygotuje, uzgodni z Zamawiającym i wystąpi do właściwych instytucji (zewnętrznych) z odpowiednimi wnioskami, w celu zawarcia porozumień, uzyskania zgód, uzgodnień, opinii i decyzji oraz warunków technicznych i  realizacyjnych, np.  decyzji / zezwoleń na usunięcie drzew i krzewów, zgód wodnoprawnych, decyzji związanych z przyłączeniem obiektów do istniejącej infrastruktury lub przebudowy, a także w  związku z przebudową sieci, obiektów, usuwania kolizji, itp. Wszelkie koszty z tym związane Wykonawca zobowiązany jest uwzględnić w cenie ofertowej. Wykonawca uzyska uzgodnienia, w  szczególności z  zarządcami dróg, właścicielami działek, gestorami sieci, użytkownikami, zobowiązujące do nieodpłatnego przejęcia w utrzymanie nowopowstałej lub przebudowywanej infrastruktury z  wyłączeniem infrastruktury kolejowej. Wykonawca ponadto uzyska uzgodnienia dokumentacji projektowej z Zamawiającym, Zakładem Linii Kolejowych, Przedsiębiorstwem Energetycznym (w tym także potwierdzenie zgodności z wydanymi warunkami przyłączenia), zarządcami dróg, gestorami sieci, użytkownikami powiązanej infrastruktury kolejowej, właścicielami obiektów przeznaczonych do rozbiórki, nadzorem konserwatorskim, stronami uprawnionymi do likwidacji przejazdów kolejowych i  innymi.

Wykonawca przygotuje projekty rozbiórek obiektów przewidzianych do demontażu, uzgodni je z Zamawiającym i pozyska decyzję o pozwoleniu na rozbiórkę. 
W ramach projektu budowlanego Wykonawca sporządzi opracowanie pn. „Ochrona środowiska” zawierające m.in. wykaz (zestawienie) wszystkich urządzeń dotyczących ochrony środowiska, ze wskazaniem nazwy projektu branżowego, strony, rysunku, gdzie zostały zastosowane rozwiązania chroniące środowisko oraz sposób realizacji w projekcie budowlanym wymagań wynikających z decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

Wykonawca zobowiązany jest uwzględnić m. in. następujące elementy: 

a) rozwiązania dotyczące zabezpieczeń akustycznych, 

b) rozwiązania w zakresie gospodarki wodno-ściekowej, 

c) rozwiązania chroniące środowisko przyrodnicze, 

d) rozwiązania w zakresie gospodarki odpadami, 

e) inne rozwiązania chroniące środowisko wskazane w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

Wykonawca opracuje projekty budowlane, które będą podlegały przyjęciu przez Zamawiającego. Przyjęcie przez Zamawiającego projektów budowlanych, jak również raportów o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko (jeżeli będą wymagane) na etapie ponownej oceny oddziaływania na środowisko będą stanowić podstawę do wystąpienia o pozwolenia na budowę. 

Fazowanie robót i określenie ilości przewidywanych zamknięć torowych
Wykonawca opracuje harmonogram i fazowanie robót oraz określi ilość przewidywanych zamknięć torowych w oparciu o aktualnie obowiązujące uwarunkowania prawne w PKP PLK S.A. Fazowanie robót Wykonawca opracuje w oparciu o następujące założenia: 

a) zachowanie ciągłości ruchu na całym odcinku bez konieczności stosowania transportu zastępczego, 

b) Opracowany harmonogram realizacji budowy obiektu musi uwzględniać konieczność ciągłego  jednotorowego prowadzenia ruchu pociągów na linii kolejowej nr 273.

c) Maksymalne ograniczenie prędkości pociągów obok miejsca robót – do 50km/h.

d) Dopuszcza się możliwość dwutorowego zamknięcia szlaku Nowa Sól – Niedoradz tylko w czasie przerwy między zaplanowanymi pociągami.

Operat wodnoprawny

Operat powinien spełniać wymagania określone w ustawie Prawo wodne (Dz. U. z 2018 r. poz. 2268) oraz w rozporządzeniu MTIGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2015, poz. 7331 wraz ze zmianami).

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego dotyczących obszaru kolejowego, Wykonawca wykorzysta Wytyczne obliczania ilości wód opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym (Is-2).

Inwentaryzacja zadrzewienia i plan wyrębu

Inwentaryzacją należy objąć drzewa i krzewy zagrażające bezpieczeństwu ruchu oraz kolidujące z rozwiązaniami projektowymi i w oparciu o art. 83 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody ze szczególnym uwzględnieniem art. 5 ustawy z dnia 21 maja 2010 roku o zmianie ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska” oraz o ocenach oddziaływania, na środowisko oraz niektórych innych ustawach (Dz. U. 2010  poz. 804) . 

Należy także uwzględnić rozporządzenie (Dz.U. 2019 poz. 2061) Ministra Infrastruktury zmieniające rozporządzenie w sprawie wymagań w zakresie odległości i warunków dopuszczających usytuowanie drzew i krzewów, elementów ochrony akustycznej i wykonania robót ziemnych w sąsiedztwie linii kolejowej, a także sposobu zarządzania i utrzymania zasłon odśnieżnych oraz pasów przeciwpożarowych z dnia 4 października 2019.

Inwentaryzację należy wykonać pod kątem występowania gatunków chronionych zarówno prawem polskim, europejskim jak i międzynarodowym oraz pod kątem występowania miejsc lęgowych ptaków. 

W inwentaryzacji należy zawrzeć w szczególności: 

• Część opisową z przeprowadzonej inwentaryzacji; 

• Dokładną lokalizację inwentaryzowanej zieleni na planie sytuacyjnym, wykonanym na aktualnym podkładzie geodezyjnym z naniesioną nakładką ewidencyjną, z wyszczególnieniem kolorem czerwonym zieleni przeznaczonej do usunięcia; 
• Informacje o odległości zieleni przeznaczonej do usunięcia od najbliższych obszarów Natura 2000 wraz z planem sytuacyjnym. 

• Wskazanie przykładowego oznaczenia w terenie drzew przeznaczonych do wycinki; 

• Tabelę inwentaryzacyjną w następującej formie: 

	Obiekt nr  
	Nazwa gatunku 
	Obwód pnia (w cm) 
mierzony na wys. 130cm
	Powierzchnia krzewów (w m2)
	Nr ewidencyjny nieruchomości
	Właściciel działki
	Koliduje (konieczność wycinki)
	Wymaga zezwolenia na usunięcie

	
	
	
	
	
	
	
	



• Podsumowanie zawierające: 

— Łączną ilość drzew przeznaczonych do usunięcia, 

— Łączną powierzchnię krzewów przeznaczonych do usunięcia, 

— Łączną ilość drzew przeznaczonych do usunięcia niewymagających zgody w rozumieniu obowiązujących przepisów, 

— Łączną powierzchnię krzewów przeznaczonych do usunięcia niewymagających zgody w rozumieniu obowiązujących przepisów; 

1) Wykonawca uzyska zgodnie z wymogami ustawy o ochronie przyrody zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów, których konieczność usunięcia będzie wynikała z rozwiązań projektowych niezbędnych do opracowania dokumentacji projektowej i wykonania robót, o ile uzyskanie zezwolenia okaże się konieczne;

2) Wniosek o uzyskanie zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów musi zawierać wszystkie elementy, o których mowa w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880 z późn. zm.). Prowadząc inwentaryzację drzew i krzewów przewidzianych do usunięcia, Wykonawca ustali, czy nie stanowią one obecnie miejsc lęgowych dla chronionych gatunków ptaków lub siedlisk innych chronionych gatunków zwierząt. Stwierdzenia obecności (bądź braku obecności) gniazd ptasich dokonuje specjalista w zakresie awifauny, którym dysponować powinien Wykonawca. We wniosku Wykonawca zobowiązany jest zawrzeć zapis, że usuwanie drzew i krzewów odbywać się będzie pod nadzorem ornitologa i w  przypadku stwierdzenia lęgów ptaków, prace związane z usuwaniem drzew i krzewów w danej grupie drzew lub krzewów zostaną wstrzymane do momentu stwierdzenia przez specjalistę w zakresie awifauny (w  sposób pewny) wyprowadzenia lęgów przez gniazdujące gatunki ptaków;
3) Przed złożeniem wniosku o wydanie zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów, Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiającego projekt wniosku wraz z kompletną dokumentacją, w tym wykaz drzew i krzewów planowanych do usunięcia, oraz będzie towarzyszył przedstawicielowi Zamawiającego w  wizji w  terenie w  celu sprawdzenia zakresu wniosku, o ile Zamawiający zgłosi taką potrzebę;

4) Wykonawca jest zobowiązany do przekazania Zamawiającemu wszystkich ostatecznych wersji wniosków oraz uzyskanych zezwoleń niezbędnych do dokonania usunięcia drzew i krzewów;

5) Koszty uzyskania zezwoleń, decyzji na usunięcie drzew i krzewów oraz koszty związane z uzyskaniem zgody właściciela gruntu, o ile będą wymagane, Wykonawca uwzględni w Cenie ofertowej; 

6) W przypadku konieczności zniszczenia siedlisk gatunków dziko występujących zwierząt, roślin i grzybów objętych ochroną, Wykonawca przygotuje wniosek (wnioski) do właściwego organu ochrony środowiska o wydanie zezwolenia na odstępstwo od zakazów w stosunku do gatunków dziko występujących zwierząt, roślin i grzybów objętych ochroną, o których mowa w art. 51 i 52 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody i przedstawi go do akceptacji Zamawiającego. Wniosek powinien wskazywać co najmniej:

· nazwy gatunków, których będą dotyczyły czynności związane z niszczeniem siedlisk,

· liczbę osobników,

· cel wykonywania czynności prowadzącej do zniszczenia siedlisk,

· opis czynności prowadzącej do zniszczenia siedlisk,

· termin wykonania czynności.

Wniosek Wykonawca zobowiązany jest przygotować i uzgodnić z  Zamawiającym, zgodnie z Procedurą uzyskiwania decyzji administracyjnych związanych z procesem inwestycyjnym (Ia-14).


Ostateczną formę opracowania należy uzgodnić z Zamawiającym. 
Inwentaryzacja z planem wyrębu winna stanowić odrębne opracowanie w wymaganej ilości egzemplarzy. 

Materiały projektowe do uzyskania opinii, uzgodnień i pozwoleń wymaganych przepisami szczególnymi 

Poniżej przedstawiono wykaz i zawartość materiałów projektowych wykonywanych dla uzyskania opinii, uzgodnień i pozwoleń wymaganych przepisami szczególnymi, które przeciętnie mogą wystąpić w trakcie uzgadniania projektu budowlanego w drogownictwie. Materiały te należy wykonać w ilościach niezbędnych do uzyskania przedmiotowych opinii, uzgodnień i pozwoleń.

1.
Materiały niezbędne do uzyskania zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) lub pozwolenia na budowę,

2.
Operaty wodnoprawne do uzyskania pozwoleń wodnoprawnych,

3.
Materiały do uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji drogowej – przeprowadzenie postępowania w sprawie oceny oddziaływania na środowisko planowanego przedsięwzięcia.

4.
Materiały do uzgodnienia sieci uzbrojenia terenu, opinie niezbędne do uzyskania zezwolenia na realizację inwestycji drogowej (w tym uzgodnienia z PKP).

5.
Inwentaryzacja zadrzewienia i plan wyrębu,

6.
Materiały do zatwierdzenia docelowej i tymczasowej organizacji ruchu,

7. 
Materiały do uzyskania decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego

Wykonawca uzyska w imieniu Zamawiającego wszystkie wymagane opinie, uzgodnienia i pozwolenia (także takie, które nie zostały wymienione powyżej, a będące niezbędne do wykonania Zamówienia) 

Projekt wykonawczy

Projekt wykonawczy — stanowiący uszczegółowienie projektu budowlanego, obejmujący szczegółowe rozwiązania m.in. geometryczne, konstrukcyjne, technologiczne, materiałowe, organizacyjne, wyposażenia oraz zawierający specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robót i przedmiary robót. 


Projekt wykonawczy powinien zawierać rozszerzenia projektu budowlanego o zagadnienia istotne z punktu widzenia: 

— możliwości jednoznacznej oceny i wyceny przedmiotu zamówienia przez wykonawców ubiegających się o zamówienie na wykonanie robót budowlanych,

— potrzeb przyszłego procesu wykonawstwa robót budowlanych.

Projekt wykonawczy powinien być opracowany w oparciu o zatwierdzony projekt budowlany z  uwzględnieniem warunków zatwierdzenia, warunków zawartych w uzyskanych opiniach i  uzgodnieniach, jak również w szczegółowych wytycznych zawartych w poszczególnych częściach składowych projektu budowlanego.

W ramach projektu wykonawczego Wykonawca opracuje także:

a) część technologiczno-ruchową, określającą sposób prowadzenia robót przy założeniu prowadzenia ruchu określonym w KPP i projekcie budowlanym,

b) harmonogram zamknięć torowych - harmonogram zamknięć powinien przewidywać sposób prowadzenia ruchu na odcinku linii objętym inwestycją, określony w KPP i projekcie budowlanym,

 
W skład projektu wykonawczego powinny wchodzić rysunki wykonawcze potrzebne do późniejszego wykonania robót budowlanych. Ponadto w skład projektu wykonawczego wchodzą wyniki obliczeń, potrzebne dla przyszłego wykonawstwa do obliczeń konstrukcyjnych i ilościowych. 

Opracowanie powinno zawierać rozwiązania projektowe dla obiektu i dojazdów do obiektu oraz w zależności od potrzeb, zagadnienia związane z projektowanymi obiektami przeznaczonymi do czasowego użytkowania w trakcie realizacji robót. 


W skład projektu wykonawczego wchodzą m.in. następujące składniki obejmujące wszystkie planowane obiekty, instalacje i urządzenia:

1. Projekt stałej i tymczasowej organizacji ruchu drogowego wraz z wymaganymi prawem opiniami i uzgodnieniami 

2. Projekt likwidacji przejazdów kolejowo – drogowych wraz z wymaganymi prawem opiniami i uzgodnieniami.

3. Szczegółowe Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych,

4. Rysunki wykonawcze i ew. warsztatowe: 
a. Dla obiektów drogowych

- plan sytuacyjny (1:500-1:1000)

 -przekroje normalne, charakterystyczne (skala 1:50),

- przekroje podłużne (1:100/1000)
- szczegółowe schematy tyczenia (skala 1:500),
- szczegóły obiektów i elementów wyposażenia technicznego (skala 1:10 lub 1:20),
- plany warstwicowe węzłów, skrzyżowań (skala 1:500).

b. Dla obiektów inżynierskich
- rysunki konstrukcyjne (1:20 - 1:50) – Zamawiający wymaga opracowania rysunków konstrukcyjnych wszystkich elementów obiektu mostowego w skalach dostosowanych do wielkości elementu i jego stopnia skomplikowania. Rysunki konstrukcyjne należy usystematyzować zgodnie z technologią realizacji prac (fundamenty, podpory, konstrukcja nośna, itd.). Na rysunkach należy przedstawić w sposób czytelny zbrojenie elementów, grubości otulenia, zestawienia stali oraz dane materiałowe, a dla obiektów stalowych (szczegółowe wymiary wraz z opisem połączeń i zestawieniem materiałów). W odniesieniu do obiektów sprężonych należy przedstawić rysunki trasowe kabli sprężających oraz sposoby zakotwienia.

- szczegóły (1:5 - 1:20) – Należy przedstawić wszystkie szczegóły konstrukcyjne ze szczególnym uwzględnieniem odwodnienia obiektu (wpusty, podwieszenie kanalizacji), oraz oświetleniem, mocowaniem łożysk, szczegóły zakotwienia kabli sprężających oraz rozwiązania dylatacji w obrębie jezdni i bezpieczników. Jednocześnie dla obiektów ciągłych lub o skomplikowanej geometrii należy przedstawić sposób łożyskowania.

Sposób wytyczenia obiektu wraz ze współrzędnymi w odniesieniu do lokalizacji fundamentów pośrednich i ław fundamentowych oraz w przypadku obiektów zlokalizowanych w łukach poziomych lub na krzywych przejściowych – szczegółowy sposób tyczenia konstrukcji nośnej i wsporników płyty pomostu.

c. Dla innych obiektów, osuwisk i urządzeń infrastruktury

- Plan sytuacyjny (skala 1:500),
- Rzuty i przekroje – skala wg potrzeb,
- Rysunki instalacji – skala wg potrzeb,
- Rysunki szczegółów (skala wg potrzeb z zakresu 1:5 - 1:25).
5. Projekt technologii robót, rysunki technologiczne lub wytyczne technologiczne (dla nietypowych obiektów lub ich części oraz dla specjalistycznych technologii robót).

Bezpieczeństwo systemu kolejowego

Wykonawca, w zakresie realizowanego zamówienia, ma obowiązek udziału w procesie oceny znaczenia zmiany jak również analizy ryzyka (w przypadku zmiany uznanej za „znaczącą”), przeprowadzanej przez Zamawiającego, zgodnie z procedurą SMS/MMS-PR-03 „Zarządzanie zmianą”.

W ramach tego obowiązku Wykonawca sporządzi: 

a) opis planowanej do wprowadzenia zmiany;

b) identyfikację zagrożeń mogących zaistnieć wskutek wprowadzania zmiany z podziałem na zagrożenia dla działań związanych z wprowadzaniem zmiany i zagrożenia mogące wystąpić po wprowadzeniu zmiany, ze szczególnym wyróżnieniem nowych zagrożeń.

W przypadku, gdy z przeprowadzonej analizy ryzyka wynikać będzie konieczność zastosowania dodatkowych technicznych, eksploatacyjnych lub organizacyjnych środków kontroli ryzyka, Wykonawca uwzględni je w projekcie.

Ponadto zgodnie z art.17b ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym Wykonawca ma obowiązek realizować proces zarządzania ryzykiem  zgodnie z wymogami Rozporządzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspólnej metody oceny bezpieczeństwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylające rozporządzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z dnia 03.05.2013r., z późn. zm.)”.

Wykonawca sporządzi również wykaz odstępstw od przepisów (w tym regulacji Zamawiającego), zawierający spis wszystkich wprowadzonych w dokumentacji odstępstw wraz z informacją zawierającą (dla każdego odstępstwa):

· nazwę organu wydającego zgodę, 

· numer pisma, za którym zgoda została udzielona (jeśli dotyczy) wraz z datą wydania,

· środki kontroli ryzyka (środki bezpieczeństwa) wdrożone oraz przewidziane do wdrożenia na etapie eksploatacji w związku z zastosowaniem odstępstwa.

Interoperacyjność

Wszelkie rozwiązania projektowe dla poszczególnych podsystemów muszą spełniać obowiązujące wymagania w zakresie interoperacyjności systemu kolei.

W uzasadnionych przypadkach, jeżeli przyjęte rozwiązania będą niezgodne z TSI mającymi zastosowanie do Projektu, Wykonawca ma obowiązek uzyskać w imieniu Zmawiającego odstępstwo o tychże wymagań, zgodnie z art.  25f ust.  1 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. 
o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 2117 z późn. zm.)

Opracowanie dokumentacji geotechnicznej i geologiczno-inżynierskiej

Wykonawca wykona badania umożliwiające prawidłowe rozpoznanie warunków gruntowych podłoża i podtorza w celu prawidłowego zaprojektowania i wykonania przedmiotu Zamówienia, zgodnie z obowiązującymi Regulacjami Zamawiającego, w tym w szczególności z „Wytycznymi wykonywania badań podłoża gruntowego na potrzeby budownictwa drogowego” wprowadzone do zastosowania zarządzeniem nr 22 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z 27.06.2019 r. 

Zakres badań polowych dla obiektów drogowych, obiektów inżynierskich i innych obiektów oraz elementów wchodzących w skład inwestycji powinien spełniać wymagania „Wytycznych badań podłoża budowlanego w drogownictwie” (Wbpb) dotyczące minimalnej liczby badań. 

Rozwiązania geotechniczne dla wykopów i nasypów oraz wszystkich posadowień obiektów, w szczególności obiektów inżynieryjnych muszą zostać ustalone na podstawie badań podłoża gruntowego w zakresie niezbędnym do ich prawidłowego zaprojektowania.

Przed przystąpieniem do prac badawczych Wykonawca sporządzi program badań podłoża gruntowego, którego zakres będzie zgodny z normą PN-EN 1997-2 Eurokod 7. W przypadku konieczności sporządzenia dokumentacji geologiczno-inżynierskiej Wykonawca opracuje również projekt robót geologicznych. Opracowany przez Wykonawcę program badań oraz projekt robót geologicznych Wykonawca zobowiązany jest przedłożyć Zamawiającemu w celu uzgodnienia i akceptacji przez Zamawiającego. Projekt robót geologicznych Wykonawca przedłoży do właściwego organu administracji geologicznej zgodnie z ustawą Prawo geologiczne i górnicze, po uprzednim zaakceptowaniu przez Zamawiającego.

Na podstawie zrealizowanych badań podłoża gruntowego i podtorza Wykonawca sporządzi dokumentacje z badań.

Dokumentacja z wykonanych badań podłoża gruntowego powinna zawierać wnioski i zalecenia dotyczące wykonania prac niezbędnych do uzyskania właściwych parametrów wytrzymałości podtorza zgodnie z obowiązującymi wymaganiami oraz dane dotyczące posadowienia obiektów inżynieryjnych, długości fundamentów palowych itd.

Dokumentację geotechniczną i geologiczno-inżynierską (w przypadku konieczności jej sporządzenia) Wykonawca dołączy do projektu budowlanego. Dokumentację geologiczno-inżynierską Wykonawca przedłoży do właściwego organu administracji geologicznej zgodnie z ustawą z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i górnicze (Dz.U. z 2017 poz. 2126), po uprzednim zaakceptowaniu przez Zamawiającego. 

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót

Opracowywane Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót (wykonane m.in. na podstawie Ogólnych Specyfikacji Technicznych obowiązujących w pionie GDDKiA). STWiORB powinny zawierać szczegółowe wymagania dla wykonawcy robót w zakresie: sprzętu, materiałów, transportu, wykonania robót, kontroli jakości robót, obmiarów robót, odbiorów robót i płatności za roboty. STWiORB są ściśle powiązane z Dokumentacją projektową i kosztorysem ofertowym.

Wykonawca zobowiązany jest do przygotowania Specyfikacji Technicznych Wykonania i  Odbioru Robót Budowlanych (STWiORB), zawierających zbiory wymagań w zakresie sposobu wykonania robót budowlanych, obejmujące w szczególności wymagane właściwości materiałów, wymagania dotyczące sposobu wykonania i oceny prawidłowości wykonania poszczególnych robót oraz określenie zakresu prac, które powinny być ujęte w cenach poszczególnych pozycji rachunków ilościowych (przedmiarów robót), z uwzględnieniem wymaganych materiałów, istotnego sprzętu, technologii wykonawstwa robót, kontroli jakości i  odbioru robót. 

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych mają być opracowane zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2  września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno - użytkowego (Dz.  U.  z 2013 r. poz.  1129 z  późn. zm.)

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych obejmować powinny: 

1) Wymagania techniczne dla materiałów przeznaczonych do wbudowania odnośnie rodzaju i jakości materiałów, urządzeń, elementów i konstrukcji dostarczanych przez Wykonawców, w tym zakres i warunki stosowania materiałów do ponownego użytku oraz rodzaj wymaganych dowodów jakości: atesty, certyfikaty, świadectwa dopuszczenia, aprobaty techniczne i inne oraz wykaz materiałów, surowców i wyrobów stanowiących przedmiot odbioru przed wbudowaniem; 

2) Szczegółowe warunki wykonania i odbioru poszczególnych rodzajów robót: 

a) przywołanie obowiązujących w prawodawstwie polskim i w Spółkach PKP S.A., PKP PLK S.A. przepisów, norm i wytycznych, odnoszących się do robót ujętych w danej STWIORB, 

b) ewentualne zalecenia technologiczne wpływające na jakość wykonania danej roboty, dotyczące sposobu wykonania, użycia sprzętu, maszyn, warunki uzyskania zamknięć dróg lub ulic i oznakowanie objazdów na czas robót, 

c) zakres badań kontrolnych do sporządzenia operatu kolaudacyjnego (odbiorowego), wymagania jakościowe przy odbiorze, niezbędne dowody jakości wykonania robót oraz dopuszczalne odchylenia od wymagań norm, 

d) wymagania w zakresie kontroli wykonania, badań i odbiorów, prób, rozruchów, itp., 

e) zakres niezbędnych projektów wykonawczych i powykonawczych, wraz ze złożeniem wniosków i uzyskaniem pozwoleń na użytkowanie obiektów, 

f) wykaz szczegółowy mających zastosowanie aktualnie obowiązujących norm i przepisów, 

Wspólne wymagania dotyczące robót budowlanych objętych przedmiotem Zamówienia mogą być ujęte w części ogólnej STWiORB.

Kosztorys inwestorski

Jest to opracowanie projektowe wykonywane w celu oceny kosztów budowy i przeprowadzenia postępowania o udzielenie zamówienia publicznego na wykonanie robót budowlano-montażowych. 

Jest to opracowanie o charakterze opisowym z zawartością tabel i zestawień. 

Strona tytułowa kosztorysu posiadać powinna następujące informacje: 

· Nazwa i adres obiektu lub robót budowlanych, 

· Kody CPV, 

· Lokalizacja (województwo, gmina, powiat, sołectwo), 

· Zamawiający (nazwa i adres) 

· Dane opracowującego kosztorys, 

· Wartość kosztorysowa robót netto (cyfrą i słownie),

· Data opracowania

· Określenie kwartału, dla którego przyjęto poziom cen, 

· Data sporządzenia i podpis autora.


Kosztorys inwestorski powinien zawierać:

1. Wstęp:

· opis podstaw i metod wykonywania kosztorysu (przyjęte założenia i wskaźniki cenowe do kosztorysowania, poziom  cen),

·  założenia wyjściowe do kosztorysowania (uzgodnione z Zamawiającym).

2. Przedmiar robót.

3. Kosztorys.
Kosztorys powinien być sporządzony na podstawie przedmiaru robót, w następującym układzie : Lp. elementu kosztorysowego, podstawa ustalenia nakładu rzeczowego lub cen jednostkowych, nr pozycji przedmiaru lub innego zestawienia, numer elementu rozliczeniowego, nazwa elementu rozliczeniowego, jednostka miary, ilość jednostek, cena jednostkowa, cena za element rozliczeniowy.

4. Zbiorczy kosztorys inwestorski. Kosztorys powinien być sporządzony w formie tabeli w następującym układzie : Lp., numer zagregowanego elementu rozliczeniowego, nazwa zagregowanego elementu rozliczeniowego, numery pozycji przedmiaru robót odpowiadające danemu zagregowanemu elementowi rozliczeniowemu, jednostka miary, ilość jednostek, cena jednostkowa, cena za element rozliczeniowy. 

Kosztorys Inwestorski winien być opracowany na podstawie aktualnych cen rynkowych. Kosztorys inwestorski należy wykonać na podstawie Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót.  

Kosztorys inwestorski należy przekazać dla Zamawiającego w formie nieedytowalnej .pdf oraz edytowalnej w rozszerzeniu .xls

Wersja elektroniczna kosztorysu inwestorskiego powinna mieć zapisane formuły obliczeniowe.

Przedmiar robót oraz kosztorys ofertowy

Na podstawie kosztorysu inwestorskiego Wykonawca wykona przedmiar robót oraz kosztorys ofertowy.

Kosztorys ofertowy oraz przedmiar robót należy przekazać dla Zamawiającego w formie nieedytowalnej .pdf oraz edytowalnej w rozszerzeniu .xls

Wersja elektroniczna kosztorysu ofertowego powinna mieć zapisane formuły obliczeniowe.

Przedmiary robót mają być opracowane zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2  września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno - użytkowego (Dz.  U. z 2013 poz.  1129). Powinny zawierać także zestawienie przewidywanych do wykonania robót w kolejności technologicznej ich wykonania wraz z ich szczegółowym opisem i miejscem wykonania lub wskazaniem podstaw ustalających szczegółowy opis oraz wskazaniem właściwych specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych, z wyliczeniem i zestawieniem ilości jednostek przedmiarowych robót.

Kosztorysy mają być sporządzone zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18  maja 2004 r. (Dz.  U. z 2004 nr  130, poz.  1389) w sprawie określenia metod i podstaw kosztorysowania w jednym opracowaniu ze zbiorczym zestawieniem kosztów, zgodnie z  podziałem na branże.

Projekt organizacji ruchu.


Wykonawca opracuje projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robót (z podziałem na schematy zgodnie z przewidywanym postępem robót) i projekt organizacji ruchu docelowego ( po zakończeniu prac budowlanych). 


Wykonawca uzyska wszelkie niezbędne zatwierdzenie projektów organizacji ruchu u odpowiednich organów administracyjnych.  

Projekt docelowej organizacji ruchu oraz na czas prowadzonych robót winien być opracowany zgodnie z:

· Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem (Dz.U. z 2003r,poz.1729 ze zm.),

· Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003r., poz.2181 ze zm.),

· Ustawą z dnia 20.06.1997 r. „Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. z 2017r. poz. 784 ze zm.).

Wersja elektroniczna dokumentacji

Wykonawca zobowiązany jest do dostarczenia dokumentacji dodatkowo w formie elektronicznej, według wymagań wymienionych poniżej:

1. Dokumentacja elektroniczna powinna być dostarczona przez Wykonawcę w dwóch formatach elektronicznych:

a) w formacie źródłowym, nadającym się do edytowania,

b) w formacie przygotowanym do pobierania z Internetu lub udostępniania na nośnikach elektronicznych;

2. Wykonawca zobowiązany jest do złożenia oświadczenia w Protokole Odbioru końcowego, albo oddzielnie, o zgodności formy elektronicznej z formą papierową oraz o kompletności materiałów elektronicznych;

3. Każdy komplet przekazywanej dokumentacji musi zawierać na dwóch nośnikach elektronicznych, odrębnie:

a) z dokumentacją źródłową - w plikach źródłowych: pliki DOC (DOCX), XLS (XLSX), DWG/DGN, JPG, MPP, PPT,

b) z dokumentacją w formacie przeznaczonym do publikowania w Internecie - pliki PDF, DWF;

4. Foldery utworzone na obu nośnikach elektronicznych dla poszczególnych teczek dokumentacji muszą być zgodne ze spisem zawartości teczki dokumentacji;

5. Forma elektroniczna musi zawierać dodatkową, odrębną część, zawierającą zeskanowane w formacie PDF wszystkie dokumenty formalno-prawne, w tym uzgodnienia;

6. Pliki znajdujące się w folderach nośnika elektronicznego muszą być zgodne z  zawartością każdego tomu dokumentacji. Jeżeli pewne fragmenty dokumentacji są tworzone specjalnymi programami np. do kosztorysowania, to efekt działania tych programów musi być plikiem w formacie PDF, uzyskanym w procesie wydruku albo wyjątkowo, jako skan wydruków;

7. Opisy, kalkulacje, kosztorysy i inna dokumentacja elektroniczna o charakterze opisowym musi być dostarczona w plikach w formacie PDF, wykonanych z  rozdzielczością około 300 dpi. Wszystkie użyte czcionki muszą być zawarte w plikach w  formacie PDF;

8. Każdy plik w formacie DWG/DGN musi zawierać poza arkuszem „Model" również arkusze wszystkich zawartych w projekcie wydruków;

9. Rysunki techniczne mają być dostarczone w plikach formatu DWF, zachowujących warstwowość i wszystkie elementy rysunku finalnego - w tym podkłady geodezyjne, mapy, działki itp.;

10. Schematy, rysunki i inne elementy graficzne mają być dostarczone w jednym z  formatów DWG, DGN, DXF, lub SHP wraz z załączonymi podkładami w formacie TIFF/JPG/CIT w rozdzielczości gwarantującej odczyt dokumentacji przy zakładanej skali;

11. Dopuszcza się zamiennik w formacie PDF dla pliku DWF bez zachowania warstwowości (tworzone w niektórych programach jako zadanie wydruku), ale zamiennik musi pokazywać wszystkie warstwy i opisy, wydrukowane w dokumentacji papierowej;

12. Wszystkie teksty i szczegóły graficzne dokumentacji udostępnianej w plikach formatów PDF i DWF, musza być rozpoznawalne po zastosowaniu odpowiedniego powiększenia;

13. Wizualizacje wybranych obiektów na potrzeby działań informacyjnych i promujących zostaną wykonane i przekazane w następujących formatach JPEG, GIF, SWF;

14. Obowiązkowo należy zamieścić w dokumentacji elektronicznej wszystkie odnośniki, czcionki i inne elementy dokumentów opisowych oraz rysunków, umożliwiające właściwe korzystanie z wersji elektronicznej;

15. Żaden plik, otwierany z nośnika elektronicznego dostarczonej przez Wykonawcę dokumentacji, nie może zgłaszać braku czcionki, stylu ani jakiegokolwiek innego elementu tekstu lub rysunku pomocniczego, wprowadzonego do rysunku projektowanego przez załączenia;

16. Dokumentacja w formacie przeznaczonym do pobierania z Internetu (patrz punkt 1.b) nie może być w żaden sposób zabezpieczona przed zmianami;

17. Dokumenty przeznaczone do dalszego wypełniania przez oferentów (przedmiary, puste kosztorysy i inne) muszą być niezabezpieczonymi plikami Word i Excel;

18. Dokumenty zawarte w plikach formatów PDF i DWF nie mogą mieć żadnych wstawek reklamowych ani łączy do stron internetowych twórców/dystrybutorów programów tworzących pliki w formatach PDF lub DWF;

19. Nazwy plików i folderów muszą być w miarę krótkie (nie dłuższe niż 64 znaki) i w miarę możliwości bez polskich liter, ale powinny kojarzyć się z nazwami/tytułami opracowań oraz rysunków;

20. Nośniki elektroniczne muszą być nagrane zgodnie z następującymi wytycznymi:

a) pliki muszą być uporządkowane w folderach,

b) pliki nie mogą być spakowane w żadnym formacie (zip, rar),

c) pliki nie mogą być w żaden sposób chronione hasłem, nośniki muszą zawierać plik z pełnym indeksem zawartości, uwzględniającym wszystkie załączniki,

d) nośniki elektroniczne i ich opakowania muszą być opisane;

21. Czcionki użyte w dokumentach opisowych mają być typowymi czcionkami MS Windows;

22. Dokumentacja opisowa musi mieć ponumerowane strony w stopce z podaniem całkowitej liczby stron w dokumencie;

23. Spisy treści dokumentów w formatach edytowalnych i w formacie PDF muszą zawierać hiperłącza do tytułów rozdziałów;

24. Dla prezentacji preferowanym programem jest MS PowerPoint (pliki w formacie PPT); 

25. Arkusze kalkulacyjne Excel winny być przekazane tak, aby zawierały aktywne formuły pozwalające na prześledzenie sposobu przeprowadzenia wyliczeń, a także wszystkie założenia i dane wejściowe oraz arkusze obliczeniowe. Arkusze muszą być przygotowane w taki sposób, aby możliwa była kontrola poprawności przygotowanych wyliczeń, tj. powiązania między komórkami muszą być zapisane w postaci formuł, a  widok zawartości komórek nie może być w żaden sposób utrudniony ani chroniony hasłem. Zmiana wartości jakiegokolwiek parametru w modelu powoduje automatyczne przeliczenie wszystkich pozostałych;

Wymagania dla wersji papierowej dokumentacji 

1. Dokumentację w formie papierowej w ilości 7 kpl. Wykonawca zobowiązany jest sporządzić w czytelnej technice graficznej, złożyć w format A4 i oprawić w sposób uniemożliwiający jej zdekompletowanie. Strony projektów winny być ponumerowane;

2. Dopuszcza się oprawę projektu budowlanego w tomy. Do zamierzenia budowlanego zawierającego więcej niż jeden obiekt można stosować oprawę wielotomową;

3. Wymagania odnośnie teczek i oprawy dokumentacji:

a) całość dokumentacji powinna być dostarczona w formacie A4,

b) projekty mają być dostarczone w papierowych sztywnych (kartonowych) teczkach, szczelnych ze wszystkich stron, zapinanych na rzepy lub gumki. W szczególnych przypadkach dopuszcza się stosowanie segregatorów,

c) wszystkie opisy Projektu, zestawienia, rysunków, obliczenia itp. dołączone do teczki dokumentacji powinny być odpowiednio oznaczone i trwale zszyte,

d) rysunków Projektu umieszczonych w teczce nie należy kleić lub zszywać, każdy powinien być dostępny oddzielnie (wymóg ten nie dotyczy projektu budowalnego do uzyskania pozwolenia na budowę),

e) w przypadku wpinania rysunków do segregatora należy stosować plastikowe grzbiety usztywniające,

f) opracowanie takie jak ekspertyzy, sprawozdania, obliczenia, wyniki badań, przedmiary kosztorysy inwestorskie i inne mają być opracowane w formie książkowej (introligatorskie, bindowane, szyte),

g) grubość teczki powinna być odpowiednio dopasowana do jej zawartości,

h) zamawiający wymaga, aby teczki, oprawy dostarczonej dokumentacji były koloru jasnego,

i) na okładce dokumentacji powinna znaleźć się naklejka,

j) naklejka musi być trwale przymocowana do okładki teczki dokumentacji i okładki płyty,

k) dokumenty wyjątkowo obszerne o dużej ilości stron opisu i rysunków mają być dostarczone w odpowiednich teczkach lub pudełkach, 

l) system numeracji powinien być jednolity we wszystkich częściach dokumentacji.

Udzielanie odpowiedzi na etapie przetargu na roboty budowlane.

Na etapie postępowania przetargowego Wykonawca będzie zobowiązany do składania wyjaśnień i udzielania odpowiedzi na pytania do dokumentacji przetargowej. Wykonawca będzie zobowiązany do udzielenia odpowiedzi w terminie 3 dni roboczych, a w przypadkach szczególnie złożonych – 5  dni roboczych od przekazania pytania Wykonawcy. Jeżeli odpowiedzi będą wymagały korekty materiałów przetargowych to łącznie z odpowiedzią, w terminach wskazach powyżej, Wykonawca zobowiązany jest przekazać skorygowane strony dokumentacji przetargowej.

Nadzory autorskie.

Wykonawca zapewni nadzór autorski na czas trwania i odbioru robót budowlanych (od przekazania wykonawcy robót placu budowy do czasu Odbioru końcowego) objętych opracowaną dokumentacją projektową dla przedmiotowego zadania. Obowiązki te mają być wykonywane zgodnie z ustawą z dnia 7  lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz.U. z 2018 r. poz. 1202z  późn. zm.) – dalej jako „Prawo budowlane” oraz w zakresie opisanym w niniejszym OPZ. 

Wykonawca na żądanie Zamawiającego w trakcie realizowania w/w zadań inwestycyjnych będzie pełnił nadzór autorski zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa, oraz w zakresie:

1. Stwierdzania w toku wykonywania robót budowlanych zgodności realizacji z  dokumentacją projektową, decyzją o pozwoleniu na budowę wraz z decyzjami zmieniającymi decyzję o pozwoleniu na budowę, zgłoszeniem wykonania robót, Specyfikacją Techniczną Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (STWiORB) oraz zasadami wiedzy technicznej;

2. Udzielania wyjaśnień uczestnikom procesu budowlanego odnośnie wątpliwości dotyczących projektu i zawartych w nich rozwiązań, STWiORB i ewentualne uzupełnianie szczegółów dokumentacji projektowej, w tym sporządzania niezbędnych szkiców lub rysunków;

3. Pisemnego opiniowania, w tym zatwierdzania wnioskowanych rozwiązań zamiennych lub uzupełniających odnośnie robót, materiałów i konstrukcji przewidzianych w  dokumentacji projektowej, zgłoszonych przez kierownika budowy lub inspektora nadzoru inwestorskiego w uzgodnieniu z Zamawiającym;

4. Udziału w naradach i komisjach technicznych;

5. Kwalifikacji i potwierdzania wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym jako istotnych lub nieistotnych w trakcie realizacji robót oraz nanoszenia tych zmian w  zatwierdzonym Projekcie Budowlanym;

6. Opracowania dokumentacji projektowej zamiennej w przypadku zaistnienia zmian istotnych w rozumieniu Prawa budowlanego obejmującego, m.in. następujący zakres:

a) uzyskanie aktualnych podkładów geodezyjnych niezbędnych do opracowania dokumentacji projektowej,

b) projekt budowlany opracowany zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3  lipca 2003 r., w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.  U. z 2003 nr  120, poz.  1133 z  późn. zm.),

c) projekt wykonawczy opracowany zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2  września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i  formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.  U. z  2004 r. nr  202, poz.  2072 z  późn. zm.),

d) projekty wszystkich koniecznych branż,

e) przedmiar robót opracowany zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2  września 2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.  U. z 2004 nr  202, poz.  2072 z  późn. zm.),

f) sporządzenie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (BIOZ), 

g) kosztorys inwestorski wykonany zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18  maja 2004 r. z podziałem na branże i etapy wynikające z  dokumentacji projektowej,

h) uzyskanie wszystkich niezbędnych dokumentów potwierdzających zgodę na realizacje robót zgodnie z Prawem budowlanym tj. pozwolenie na budowę/zgłoszenie robót lub pozwolenia zamiennego, a także wszelkich innych wymaganych przepisami prawa uzgodnień; 

7. Opracowywania dokumentacji zamiennych (rysunek i opis), które nie stanowią istotnego odstępstwa od zatwierdzonego projektu lub innych dodatkowych opracowań niezbędnych dla realizacji Projektu. 

8. Udziału, na żądanie Zamawiającego lub lnżyniera (inspektora nadzoru), w odbiorach robót budowlanych oraz odbiorze końcowym inwestycji.

Okres pełnienia nadzoru autorskiego obejmuje również czynności związane z usunięciem wad dokumentacji stwierdzonych przez Zamawiającego. Wszelkie wady i usterki, których istnienie zostało ujawnione dopiero w trakcie realizacji inwestycji, Wykonawca ma obowiązek usunąć nieodpłatnie w ramach niniejszego Zamówienia.

Podjęcie czynności nadzoru oraz jego realizacja winny nastąpić na podstawie wezwania Zamawiającego, w wyznaczonych terminach – termin przybycia na miejsce wezwania; termin na dostarczenie rozwiązania zgłoszonego problemu – wskazanych przez Zamawiającego. Wezwanie może nastąpić pisemnie, mailowo, telefonicznie lub ustnie z zastrzeżeniem, że dla wezwań telefonicznych i ustnych Zamawiający w ciągu najbliższego dnia roboczego wystawi potwierdzenie w formie pisemnej lub mailowej.

Dokumentowanie zmian rozwiązań projektowych, wprowadzonych do dokumentacji projektowej w czasie wykonywania robót budowlanych, potwierdzających zgodę projektanta/projektantów na ich wprowadzenie, stanowić będą podpisane przez projektanta/projektantów sprawujących nadzór autorski:

· zapisy na rysunkach wchodzących w skład dokumentacji projektowej,

· rysunki zamienne lub szkice, albo nowe projekty opatrzone datą, podpisem oraz informacją jaki element zastępują,

· wpisy do dziennika budowy,

· protokoły/notatki służbowe podpisane przez Zamawiającego i  projektanta/projektantów.

Fakt pobytu Wykonawcy na budowie potwierdza Inspektor Nadzoru lub przedstawiciel Zamawiającego na karcie pobytu projektanta.

Dostarczone przez Wykonawcę rozwiązanie zgłoszonego problemu podlega zatwierdzeniu przez Zamawiającego z ewentualnym uwzględnieniem opinii Inżyniera Projektu oraz ewentualnych innych koniecznych stron.

Każdorazowy pobyt Wykonawcy/Projektanta na budowie oraz fakt zatwierdzenia przez Zamawiającego dostarczonego rozwiązania problemu będą potwierdzone wpisami na karcie pobytu projektanta. Wykonawca nie może domagać się zapłaty za wizytę na budowie z własnej inicjatywy.

Wykonawca przygotuje raporty miesięczne z pełnionego nadzoru (wzór raportu zostanie uzgodniony z Zamawiającym).

Zaakceptowany raport będzie podstawą wystawienia faktury.

Niewywiązanie się z zadania określonego w niniejszym punkcie będzie uznane za niewykonanie zobowiązania dotyczącego nadzoru autorskiego i będzie podlegało karze zgodnie z warunkami Umowy. 

Dokumentację zamienną/uzupełniającą Wykonawca zobowiązany jest wykonać w ilości 6 egz. w formie drukowanej i  6 egz. w formie elektronicznej na nośniku CD/DVD w wersji *.pdf i edytowalnej (np. *.dwg, *.doc). 
Nadzór autorski powinien być wykonany zgodnie z obowiązującymi przepisami, instrukcjami, wytycznymi w zakresie projektowania, budowy i odbiorów obiektów budowlanych, a w tym także z regulacjami wewnętrznymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

kontrola jakości OPRACOWAŃ PROJEKTOWYCH

Nadzór procesu projektowego przez Zamawiającego

Narady 

Bieżący nadzór zgodności przebiegu procesu wykonywania opracowań projektowych z wymaganiami umowy wykonywana jest przez Zamawiającego podczas narad z Wykonawcą.

Ustala się następujące rodzaje narad, które będą służyć bieżącej kontroli przebiegu procesu projektowego:

1) Rada Projektu  - spotkanie w siedzibie Zamawiającego, przy udziale Wykonawcy, Zamawiającego i oraz ew. innych zaproszonych stron, której głównymi celami są:

· prezentacja bieżącego postępu wykonywania usługi dla Zamawiającego,

· omówienie i ewentualne rozstrzygnięcie problemów wynikłych podczas realizacji opracowań projektowych, do których rozstrzygania upoważniony jest jedynie Zamawiający; (w tym zmiany do umowy).

Rady projektu odbywać się będą w siedzibie Zamawiającego z częstotliwością – raz w miesiącu.

2) Inne Narady - spotkania poza siedzibą Zamawiającego i Wykonawcy przy udziale Wykonawcy i innych stron oraz ew. Zamawiającego, której celem jest dokonanie ustaleń roboczych, zatwierdzeń i uzgodnień lub wizyta na miejscu, którego dotyczą opracowania projektowe.

Do notowania spraw omawianych na naradzie i przesłania kopii protokołu lub ustaleń wszystkim obecnym na naradzie zobowiązany jest Wykonawca – dotyczy to Innych narad oraz Rad projektu.

O działaniach, które należy podjąć decyduje Zamawiający w trakcie narady lub niezwłocznie powiadamia o podjętej decyzji na piśmie, wszystkich biorących udział w spotkaniu.

Zamawiający jest uprawniony do dokonywania nadzoru nad wykonywaniem opracowań projektowych, a Wykonawca powinien udzielić mu niezbędnej pomocy.

W okresie realizacji Umowy, co miesiąc w terminie do 5 dnia roboczego następnego miesiąca kalendarzowego następującego po miesiącu sprawozdawczym Wykonawca będzie przedkładał Zamawiającemu raport z postępu prac sporządzony w języku polskim. Raport Wykonawca zobowiązany jest złożyć w jednym egzemplarzu w formie papierowej oraz w formie elektronicznej na CD (wersja edytowalna i pdf).
Raport powinien być zwięzły i zawierać informacje na następujące tematy:

a) postęp w przygotowaniu poszczególnych zadań,

b) wynikłe i spodziewane opóźnienia oraz propozycje ich eliminacji lub zmniejszenia,

c) istniejące lub przewidywane problemy w realizacji Umowy i propozycje ich eliminacji,

d) informacje o podjętych ustaleniach poczynionych w okresie, którego dotyczy raport,

e) obligatoryjną częścią raportu z pełnienia nadzoru autorskiego będą załączniki z  potwierdzonymi kartami pobytu projektanta (forma i zakres raportu będzie podlegać wcześniejszemu uzgodnieniu z Zamawiającym).
Zamawiający może wymagać od Wykonawcy umieszczenia w raporcie dodatkowych informacji dotyczących przebiegu realizacji Projektu, które ułatwią mu monitorowanie postępu prac. Szczegółowe wymagania w tym zakresie Zamawiający przedstawi na pierwszym spotkaniu z Wykonawcą Umowy.

Raport za ostatni miesiąc realizacji Umowy będzie jednocześnie raportem końcowym opisującym i podsumowującym cały okres realizacji.

Zamawiający zaakceptuje raport lub przedstawi swoje uwagi nie później niż w ciągu 14  dni kalendarzowych po otrzymaniu Projektu raportu. Wykonawca po otrzymaniu uwag w ciągu kolejnych siedmiu dni kalendarzowych dokona poprawek i ponownie złoży raport do akceptacji.

Brak akceptacji raportu miesięcznego przez Zamawiającego uniemożliwia podpisanie protokołu odbioru za zrealizowane części Zamówienia. 
Wykonawca może być zobowiązany przez Zamawiającego do przygotowania raportów szczególnych lub prezentacji Projektu.

W trakcie realizacji Umowy Wykonawca zobowiązany jest poddać się w każdej chwili audytowi wewnętrznemu ze strony Zamawiającego, audytowi zewnętrznemu zleconemu przez Zamawiającego, a także wszelkim niezbędnym kontrolom dokonywanym przez np. jednostki dofinansowujące lub inne uprawnione podmioty, zarówno krajowe jak i wspólnotowe. W  takim przypadku Wykonawca zobowiązany jest udostępnić wszelkie posiadane dokumenty, w tym elektroniczne, i udzielać niezbędnych wyjaśnień. W przypadku wydania zaleceń pokontrolnych Wykonawca zobowiązany jest do ich wykonania. 
Harmonogram prac projektowych

Wykonawca projektu powinien podchodzić do projektowania w sposób zdyscyplinowany.

Dla zapewnienia możliwości monitorowania postępu wykonywania opracowań projektowych Wykonawca przedstawi Zamawiającemu do zatwierdzenia szczegółowy harmonogram prac projektowych. Harmonogram będzie wykonany z uwzględnieniem wymagań uumowy, własnych możliwości Wykonawcy a także wymaganych procedur prawnych i możliwych do przewidzenia przeszkód.

W harmonogramie Wykonawca przedstawi:

· poszczególne elementy opracowań projektowych wraz z ich wartościami, 

· kolejność w jakiej Wykonawca proponuje realizować poszczególne elementy opracowań projektowych, 

· terminy wykonania, uzgodnienia, kontroli i przedłożenia do akceptacji poszczególnych elementów opracowań projektowych,

· harmonogram będzie zawierał rezerwy czasowe na prace nieprzewidziane.

W razie potrzeby harmonogram będzie aktualizowany przez Wykonawcę na polecenie Zamawiającego.

Kontrole przeprowadzane przez Wykonawcę


Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę wykonywania opracowań projektowych. Wykonawca zapewni odpowiedni system nadzoru i kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt, transport, zaopatrzenie i wszystkie urządzenia niezbędne do kontroli i wykonywania opracowań projektowych.


Wykonawca będzie przeprowadzać kontrolę wykonywania opracowań projektowych z częstotliwością zapewniającą stwierdzenie, że opracowania projektowe wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w umowie i Harmonogramie. 


Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem kontroli wykonywania opracowań projektowych ponosi Wykonawca.

Dokumenty projektu-


W trakcie wykonywania prac projektowych Wykonawca i Zamawiający tworzą dokumenty projektu, które stanowią dokumentację przebiegu procesu projektowego i dokumentację kontroli przeprowadzanych przez Zamawiającego i Wykonawcę.

Do dokumentów projektu zalicza się następujące dokumenty:

a) notatki i protokoły z narad,

b) korespondencję pomiędzy Zamawiającym a Wykonawcą,

c) uzyskane dla dokumentacji projektowej wszelkie: oceny, opinie, protokoły sprawdzeń, raporty z audytów, raporty z kontroli wraz z ich analizą dokonaną przez Wykonawcę,


Dokumenty projektu będą przechowywane u Wykonawcy w miejscu odpowiednio zabezpieczonym. Wszelkie dokumenty projektu będą zawsze dostępne dla Zamawiającego i przedstawiane do wglądu na życzenie Zamawiającego.

obmiar OPRACOWAŃ PROJEKTOWYCH


Zgodnie z warunkami Umowy

odbiór 

1. Dokumentem potwierdzającym dostarczenie Zamawiającemu poszczególnych części przedmiotu Zamówienia będzie Protokół Przekazania podpisany przez obie strony;

2. W PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. otrzymana dokumentacja będzie oceniana przez powołany do tego celu Zespół Oceny Projektów Inwestycyjnych (ZOPI), 

3. Zamawiający w terminie maksymalnie 21 dni od dnia dostarczenia, dokona oceny otrzymanych materiałów;

4. Odbiorom będą podlegać kompletne dokumentacje we wszystkich branżach,

5. W przypadku stwierdzenia nieprawidłowości w przekazanych materiałach Zamawiający pisemnie poinformuje o tym Wykonawcę, który w wyznaczonym terminie (nie dłuższym niż 21 dni roboczych), przekaże poprawioną, zgodnie z zaleceniami Zamawiającego, dokumentację;

6. Wykonawca ma prawo w terminie 7 dni od otrzymania informacji o stwierdzonych nieprawidłowościach do pisemnego ustosunkowania się do zastrzeżeń Zamawiającego;

7. Po otrzymaniu wyjaśnienia od Wykonawcy, Zamawiający w ciągu 7 dni podejmie ostateczną decyzję odnośnie zakresu wymaganych poprawek;

8. Działania określone w ust. 5 nie powodują wydłużenia terminu, o którym mowa w ust.  3, wyznaczonym na poprawienie dokumentacji;

9. Wydłużenie terminu, o którym mowa w ust. 3, następuje w przypadku, gdy Zamawiający podejmie ostateczną decyzję, o której mowa w ust. 5 w terminie dłuższym niż 7 dni – o  czas o jaki nastąpiło przedłużenie podjęcia ostatecznej decyzji przez Zamawiającego. Przekazana dokumentacja podlega powtórnej ocenie Zamawiającego w terminie maksymalnie 14 dni od dnia dostarczenia;

10. Jeżeli w wyniku dokonania powtórnej oceny te same nieprawidłowości (wady dokumentacji) zostaną ponownie stwierdzone w poprawionej dokumentacji, kary będą naliczane na zasadach określonych w umowie;

11. Dokumentem potwierdzającym właściwe wykonanie części przedmiotu Zamówienia, określonych w Harmonogramie Rzeczowo-Finansowym zamówienia będzie Protokół Odbioru, podpisany przez Zamawiającego. W przypadku nadzoru autorskiego dokumentem potwierdzającym właściwe wykonanie części przedmiotu Zamówienia będzie raport miesięczny wraz z kartami pobytu projektanta;

12. Podstawą do podpisania Protokołu Odbioru poszczególnych części przedmiotu Zamówienia będzie pozytywna ocena zespołu opiniującego (ZOPI) i zatwierdzenie kompletnej części zadania przez Zamawiającego oraz akceptacja raportu miesięcznego, a w przypadku pozycji dotyczących uzyskania decyzji administracyjnych przekazanie prawomocnej decyzji oraz akceptacja raportu miesięcznego. W przypadku nadzoru autorskiego zaakceptowany raport miesięczny z załącznikami;

13. Zamawiający wystawi Protokół Odbioru części przedmiotu Zamówienia w dniu następnym po posiedzeniu ZOPI zatwierdzającym bez uwag daną część przedmiotu zamówienia;

14. Podpisany Protokół Odbioru będzie podstawą do wystawienia przez Wykonawcę faktury za zrealizowaną część przedmiotu Zamówienia zgodnie z Harmonogramem Rzeczowo-Finansowym. Podpisany Protokół Odbioru nie stanowi oświadczenia Zamawiającego o przedmiocie odbioru wolnym od wad. 

Płatności

Zgodnie z warunkami Umowy

PRZEPISY ZWIĄZANE

Całość dokumentacji powinna być sporządzona według stanu prawnego aktualnego

[1]Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie [Dz.U. 2000 nr 63 poz.735 wraz z późniejszymi zmianami 

Przedmiot Zamówienia powinien być realizowany zgodny z treścią norm, aktów prawnych, regulacji Zamawiającego itd. obowiązujących na dzień składania dokumentacji Zamawiającemu.

Usługa będzie realizowana w zgodności z polskim prawem, na podstawie umów współfinansowanych ze środków pomocowych Unii Europejskiej - w związku z tym Wykonawca ma obowiązek przestrzegania procedur dotyczących projektów współfinansowanych ze środków UE.

Dokumentacja musi być zgodna z zasadami i procedurami obowiązującymi w spółce PKP PLK S.A., tj. instrukcjami, wytycznymi, standardami technicznymi, dokumentami normatywnymi, warunkami technicznymi, których wykaz oraz tekst znajduje się  na stronie internetowej https://zamowieniaz.plk-sa.pl w zakładce Regulacje i procedury procesu zakupowego/ WYKAZ REGULACJI WEWNĘTRZNYCH PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.  

Powyższe nie wyłącza jednakże konieczności przestrzegania przepisów prawa, które wejdą w  życie po dniu podpisania Umowy oraz nie wyłącza konieczności przestrzegania innych niewymienionych przepisów prawa, o ile w  trakcie realizacji Zamówienia będą one miały zastosowanie. Wykonawca jest zobowiązany do stosowania przepisów prawa (ustaw, rozporządzeń, przepisów, norm, itp.)  obowiązujących w trakcie realizacji Umowy.

Wszelkie prawa do niżej wymienionych regulacji wewnętrznych, opublikowanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. są zastrzeżone. Modyfikacja, wprowadzenie do obrotu, publikacja, kopiowanie i dystrybucja w celach komercyjnych, całości lub części dokumentu, bez uprzedniej zgody PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. – są zabronione.

Wykaz regulacji wewnętrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

Automatyka i telekomunikacja:

1. Ie-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji, wprowadzona Zarządzeniem Nr 16/2007 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 czerwca 2007 r., z późniejszymi zmianami;

2. Ie-4 (WTB-E10) Wytyczne techniczne budowy urządzeń sterowania ruchem kolejowym, wprowadzone Zarządzeniem Nr 1/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 stycznia 2014 r. z późniejszymi zmianami;

3. Ie-5 (E-11) Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robót w urządzeniach sterowania ruchem kolejowym, wprowadzona Zarządzeniem Nr 17/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 maja 2005 r., z późniejszymi zmianami;

4. Ie-6 (WOT-E12) Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do eksploatacji urządzeń sterowania ruchem kolejowym, wprowadzone Zarządzeniem Nr 23/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r., z późniejszymi zmianami;

5. Ie-11 (E-20) Instrukcja o zasadach budowy i utrzymania mechanicznych urządzeń sterowania ruchem kolejowym, wprowadzona Zarządzeniem Nr 20/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r., z późniejszymi zmianami;

6. Ie-20 Instrukcja obsługi komputerowych urządzeń sterowania ruchem kolejowym 
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzona Zarządzeniem Nr 22/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 lipca 2014 r. z późniejszymi zmianami;

7. Ie-30 Instrukcja obsługi tymczasowych ograniczeń prędkości (TSR) w systemie ERTMS/ETCS, wprowadzona Zarządzeniem Nr 46/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 26 listopada 2014 r.;

8. Ie-32 Ie-100a Warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urządzeń sterowania ruchem kolejowym na liniach kolejowych zarządzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Uchwałą Nr 1199/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 grudnia 2015 r.;

9. Ie-108 Wytyczne dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych, wprowadzone Uchwałą Nr 467/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 25 kwietnia 2017 r.;

10. Ie-109 Procedura PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zgłaszania awarii i prac planowanych na kablach światłowodowych, wprowadzona Zarządzeniem Nr 2/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 stycznia 2014 r.;

11. Ie-117 Wymagania techniczne dla sygnalizatorów stosowanych na liniach kolejowych oraz ich konstrukcji wsporczych, wprowadzone uchwałą Nr 1273/2016 r. Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 grudnia 2016 r.;

12. Ie-119 Wymagania na systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo - drogowych i przejściach, wprowadzone Uchwałą Nr 57/2019 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 stycznia 2019 r.;

13. Ie-118 Wymagania na systemy telewizji użytkowej stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, F i przejściach, obsługiwanych z odległości oraz innych posterunkach związanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, wprowadzone Uchwałą Nr 1176/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 listopada 2016 r.;

14. Wymagania bezpieczeństwa dla urządzeń sterowania ruchem, praca CNTK 1060/23 wrzesień 1997 r, zatwierdzone jako obowiązujące przez Dyrekcję Generalną PKP pismem Nr KA2b-5400/01/98 z dnia 6 lutego 1998 r.;

Elektroenergetyka kolejowa:

15. Iet-2 Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej, wprowadzona Uchwałą Nr 840/2019 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 17 grudnia 2019 r., 

16. Iet-3 Instrukcja eksploatacji urządzeń oświetlenia zewnętrznego terenów kolejowych, wprowadzona Zarządzeniem Nr 31/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 24 czerwca 2015 r.;

17. Iet-7 Instrukcja organizacji bezpiecznej pracy przy urządzeniach elektroenergetycznych niskiego napięcia oraz w ich pobliżu, wprowadzona Zarządzeniem Nr 45/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 26 listopada 2014 r.;

18. Iet-8 Instrukcja eksploatacji elektrycznych instalacji odbiorczych w budynkach 
i obiektach budowlanych, wprowadzona Zarządzeniem Nr 43/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 września 2015 r.;

19. Iet-105 Wytyczne odbioru i eksploatacji fundamentów palowych, stosowanych na liniach kolejowych dla ustawiania konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej, wprowadzone Decyzją Nr 13/2005 Członka Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 lipca 2005 r.;

20. Iet-106 Wytyczne projektowania i eksploatacji systemu ochrony ziemnozwarciowej i przeciwporażeniowej z uszynieniami grupowymi w układzie otwartym na liniach kolejowych, wprowadzone Uchwałą Nr 18/2019 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 stycznia 2019 r.;

21. Iet-107 Wytyczne projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzględnieniem standardów i wymogów dla linii interoperacyjnych, wprowadzone Zarządzeniem 
Nr 7/2007 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 lutego 2007 r., z późniejszymi zmianami;

22. Iet-108 Wytyczne techniczne usuwania fundamentów konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej metodą minerską na liniach kolejowych zarządzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Zarządzeniem Nr 10/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 11 maja 2009 r.;

23. Iet-110 Dokument Normatywny 01-1/ET/2008. Osprzęt sieci trakcyjnej, wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca 2009 r.;

24. Iet-111 Dokument Normatywny 01-2/ET/2008. Konstrukcje wsporcze, wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca 2009 r.;

25. Iet-112 Dokument Normatywny 01-2-1/ET/2008 Fundamenty konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej, wprowadzony Zarządzeniem Nr 24/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 października 2009 r. z późniejszymi zmianami (od 1 lipca 2018 r. obowiązuje Uchwała Nr 1122/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 listopada 2017 r.);

26. Iet-113 Dokument Normatywny 01-3/ET/2008. Przewody jezdne profilowane, wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 02 marca 2009 r.;

27. Iet-114 Dokument Normatywny 01-4/ET/2008. Liny (przewody wielodrutowe gołe), wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 02 marca 2009 r.;

28. Iet-115 Dokument Normatywny 01-5/ET/2008. Oprawy oświetleniowe, wprowadzony Zarządzeniem Nr 2/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca 2009 r.;

29. Iet-120 Wymagania techniczne dla zapewnienia ochrony przed porażeniem prądem elektrycznym, przed przepięciami i od wyładowań atmosferycznych w strefie oddziaływania sieci trakcyjnej DC 3 kV , wprowadzone Uchwałą 438/2018 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 czerwca 2018 r.;

30. Iet-121 Dokument normatywny 01-10/ET/2018 Zasady oznakowania i ochrony linii kablowych, wprowadzony Uchwałą Nr 613/2018 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 31 lipca 2018 r.;

31. Iet-122 Dokument normatywny 01-11/ET/2018 Oprawy oświetleniowe LED, wprowadzony Uchwałą Nr 1068/2018 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 grudnia 2018 r.;

32. EBH-1 – Instrukcja bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach elektro-energetyki kolejowej. Postanowienia wspólne – zatwierdzona Uchwałą Nr 366/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.;

33. EBH-1a – Instrukcja bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach elektro-energetyki kolejowej. Prace przy i w pobliżu sieci trakcyjnej oraz linii potrzeb nietrakcyjnych zbudowanych na konstrukcjach sieci jezdnej – zatwierdzona Uchwałą Nr 366/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.;

34. EBH-1b – Instrukcja bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach elektro-energetyki kolejowej. Prace przy i w pobliżu urządzeń rozdzielczych prądu przemiennego – zatwierdzona Uchwałą Nr 366/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.;

35. EBH-1c – Instrukcja bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach elektro-energetyki kolejowej. Prace przy i w pobliżu urządzeń rozdzielczych prądu stałego – zatwierdzona Uchwałą Nr 366/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.;

Ruch i przewozy kolejowe:

36. Ir-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociągów, wprowadzona Uchwałą Nr 693/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r., z późniejszymi zmianami;

37. Ir-1a Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociągów z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, wprowadzona Uchwałą Nr 329/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 kwietnia 2016 r., z późniejszymi zmianami;

38. Ir-1b Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociągów z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, wprowadzona Uchwałą Nr 261/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 16 marca 2017 r., z późniejszymi zmianami;

39. Ir-3 Instrukcja o sporządzaniu regulaminów technicznych, wprowadzona Uchwałą Nr 1056/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 30 października 2017 r., z późniejszymi zmianami;

40. Ir-7 Instrukcja obsługi przejazdów kolejowo-drogowych i przejść, wprowadzona Uchwałą Nr 555/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14 czerwca 2016 r., z późniejszymi zmianami; 

41. Ir-8 Instrukcja o postępowaniu w sprawach poważnych wypadków, wypadków, incydentów w transporcie kolejowym, wprowadzona Uchwałą Nr 686/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 lipca 2016 r.; z późniejszymi zmianami;

42. Ir-9 Instrukcja o technice wykonywania manewrów, wprowadzona Zarządzeniem Nr 6/2012 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 24 stycznia 2012 r., 
z późniejszymi zmianami;

43. Ir-10 Instrukcja o przewozie przesyłek nadzwyczajnych, wprowadzona Zarządzeniem Nr 11/2004 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 29 września 2004 r., 
z późniejszymi zmianami;

44. Ir-16 Instrukcja o postępowaniu przy przewozie koleją towarów niebezpiecznych, wprowadzona Uchwałą Nr 1266/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A 
z dnia 21 grudnia 2017 r.;

45. Ir-19 Zasady organizacji i udzielania zamknięć torowych, wprowadzone Uchwałą Nr 884/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 sierpnia 2017 r., z późniejszymi zmianami;

46. Terminarz obowiązywania zmienionej organizacji ruchu pociągów oraz przygotowania i publikacji rozkładów jazdy pociągów (dostępny na stronie www.plk-sa.pl);

47. Regulamin sieci (dostępny na stronie www.plk-sa.pl);

Ochrona Środowiska:

48. Is-1 Instrukcja gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzona Zarządzeniem Nr 25/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 sierpnia 2014 r. wraz z załącznikiem do Uchwały nr 718/2018 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 września 2018 r.;

83a.  Is-2 Wytyczne obliczania ilości wód opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym, wprowadzone Uchwałą nr 1098/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 listopada 2017 r.;

49. Standardowe Wymagania dla Dokumentacji Środowiskowej (SWDŚ), wprowadzone Uchwałą Nr 836/2013 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 października 2013 r., z późniejszymi zmianami, wraz z załącznikiem: „Ekspertyza dotycząca sposobu realizacji zaleceń Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady 
z dnia 23 października 2000 r., ustanawiającej ramy wspólnotowego działania 
w dziedzinie polityki wodnej w projektach kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. planowanych do realizacji w latach 2014 – 2020”;

Sprawy kancelaryjne, archiwalne, zarządzania zasobami ludzkimi oraz inne o charakterze organizacyjno-administracyjnym

50. Ia-14 Procedura uzyskiwania decyzji administracyjnych związanych z procesem inwestycyjnym tj. decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, decyzji lokalizacyjnych (decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej lub decyzji o ustaleniu lokalizacji celu publicznego), pozwolenia wodnoprawnego, zezwolenia na usunięcie drzew i krzewów, decyzji o pozwoleniu na budowę, pozwolenia na rozbiórkę, zgłoszenia robót (brak sprzeciwu), zezwolenia na czynności zakazane w stosunku do zwierząt, roślin i grzybów, wprowadzona Uchwałą Nr 1235/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 grudnia 2017 r.;

Geodezja Kolejowa:

51. Ig-1 Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno – kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Zarządzeniem Nr 33/2015 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 lipca 2015 r.;

52. Ig-6 Wytyczne dla osadzania znaków osi toru na konstrukcjach wsporczych (słupach sieci trakcyjnej), wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2011 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 lipca 2011r.;

53. Ig-7 Standard techniczny określający zasady i dokładności pomiarów geodezyjnych dla zakładania wielofunkcyjnych znaków regulacji osi toru, wprowadzony Zarządzeniem Nr 27/2012 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 listopada 2012 r. z późniejszymi zmianami;

54. Ig-8 Standard techniczny określający wzór znaku regulacji osi toru oraz sposób zakładania kolejowej osnowy geodezyjnej dla linii niezelektryfikowanych, wprowadzony Uchwałą Nr 718/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 26 lipca 2016 r.;

55. Ig-10 (D-27) Instrukcja o sporządzaniu i aktualizacji planów schematycznych, wprowadzona Uchwałą Nr 643/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 lipca 2016 r. z późniejszymi zmianami;

56. Standard mapy dla opracowań realizowanych na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzony Decyzją Nr 13/2015 Członka Zarządu – dyrektora ds. utrzymania infrastruktury z dnia 15 kwietnia 2015 r.;

Geologia inżynierska:

57. Igo-1 Wytyczne badań podłoża gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury kolejowej, wprowadzone Uchwałą Nr 760/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 sierpnia 2016 r.; 

Budynki i budowle:

58. Księga Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. 7 – Kolorystyka Budynków i Budowli, wprowadzona Uchwałą Nr 387/2014 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 maja 2014 r.;

59. Ipi-1 Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektów obsługi podróżnych, wprowadzone Uchwałą Nr 1083/2018 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. z dnia 27 grudnia 2018 r.;

Bezpieczeństwo:

60. Procedura SMS-P PR-04 Postępowanie z projektem postanowienia na odstępstwo od wymagań w zakresie sytuowania drzew i krzewów w sąsiedztwie linii kolejowych;

61. Procedura SMS-PW-09 Bezpieczne projektowanie infrastruktury kolejowej i zasady współpracy z projektami;

62. Procedura SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i rewitalizacja infrastruktury kolejowej;

63. Procedura SMS-PW-11 Współpraca z wykonawcami robót inwestycyjnych;

64. Procedura SMS-PW-12 Współpraca z dostawcami i wykonawcami;

65. Procedura SMS-PW-17 Dopuszczanie elementów podsystemów i technologii przeznaczonych do stosowania na liniach kolejowych zarządzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

66. Procedura SMS/MMS-PR-02 Ocena ryzyka technicznego i operacyjnego;

67. Procedura SMS/MMS-PR-03 Zarządzanie zmianą;

68. Wytyczne opracowani i realizacji Planu monitorowania zgodnego z wymogami Rozporządzenia Komisji (UE) nr 1078/2012;

69. Pismo nr IBR1-734-93/13 z dnia 23.05.2013 r. określające jednolitej procedury postępowania w czasie przygotowania i zakończenia inwestycji lub w czasie realizacji poszczególnych faz robót;

Linie kolejowe:

70. Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Złącza Szynowego Izolowanego Klejono-Sprężonego Typu S, zatwierdzone przez Dyrekcję Generalną PKP pismem Nr KD4-518-55/97/KK z dnia 11 czerwca 1997 r;

71. Pismo ILK8E-5100/15a/16 z dnia 04.11.2016 r. nowelizacji Standardów technicznych;

72. Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 14/2005 Zarządu PKP PLK S.A. z dnia 18.05.2005 r. z późniejszymi zmianami;

73. Id-2 (D-2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektów inżynieryjnych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 29/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 października 2005 r.;

74. Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone Zarządzeniem Nr 9/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja 2009 r.;

75. Id-5 (D-7) Instrukcja spawania szyn termitem, wprowadzona Zarządzeniem Nr 4/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r. z późniejszymi zmianami;

76. Id-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowej, wprowadzona Zarządzeniem Nr 5/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r.;

77. Id-10 (D-16) Instrukcja badań defektoskopowych szyn, spoin i zgrzein w torach kolejowych, wprowadzona Zarządzeniem Nr 6/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r.;

78. Id-12 (D-29) Wykaz linii, wprowadzony Zarządzeniem Nr 1/2009 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 lutego 2009 r., z późniejszymi zmianami;

79. Id-14 (D-75) Instrukcja o dokonywaniu pomiarów, badań i oceny stanu torów, wprowadzona Zarządzeniem Nr 26/2005 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
z dnia 12 lipca 2005 r. z późniejszymi zmianami;

80. Id-21 Zasady wstępu na obszar kolejowy zarządzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.. wprowadzone Uchwałą Nr 925/2018 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 20 listopada 2018 r.;

81. Id-100 Zasady odbiorów technicznych elementów nawierzchni kolejowej przeznaczonych do zabudowy na liniach zarządzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. od producentów (dostawców): łapek sprężystych, łapek do przytwierdzenia typu K, sprężyn, łubków, śrub łubkowych i stopowych, pierścieni sprężystych, nakrętek, wkrętów, podkładek, elementów z tworzyw sztucznych, podkładów strunobetonowych i drewnianych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 3/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 lutego 2010 r.;

82. Id-101 Warunki Techniczne Wykonania i odbioru podkładów i podrozjazdnic strunobetonowych, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r., z późniejszymi zmianami;

83. Id-103 Warunki techniczne wykonania i odbioru zregenerowanych przez napawanie łukowe elementów nawierzchni kolejowej, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r.;

84. Id-106 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych - wymagania 
i badania, wprowadzone Uchwałą Nr 139/2019 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 marca 2019 r.;

85. Id-107 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych staroużytecznych uzyskanych przez regenerację, reprofilację oraz zgrzewanie w zakładach stacjonarnych - wymagania i badania, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r.;

86. Id-109 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru łapek sprężystych i sprężyn przytwierdzających szyny do podkładów i podrozjazdnic, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r.;

87. Id-110 Warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki tłuczniowej naturalnej 
i recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej, wprowadzone Uchwałą Nr 1237/2016 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2016 r.; 

88. Id-111 Warunki techniczne wykonania i odbioru prefabrykowanych wielkogabarytowych płyt żelbetowych do nawierzchni przejazdów kolejowych – wymagania i badania, wprowadzone Zarządzeniem Nr 24/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 października 2010 r.;  

89. Id-112  Warunki techniczne wykonania i odbioru zgrzein w szynach kolejowych nowych łączonych zgrzewarkami stacjonarnymi  - wymagania i badania, wprowadzone Zarządzeniem Nr 26/2013 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 listopada 2013 r;

90. Id-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru robót nawierzchniowo-podtorzowych, wprowadzone Uchwałą Nr 124/2016 z dnia 9 lutego 2016 r. z późniejszymi zmianami; 

91. Id-121 Warunki techniczne wykonania i odbioru połączeń elektrycznych do szyn elementów sieci powrotnej i urządzeń sterowania ruchem kolejowym, wprowadzona Uchwałą Nr 909/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. z dnia 5 września 2017 r;

92. Uchwała nr 722/2019 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 listopada 2019 ws. przyjęcia do stosowania dokumentu p.n.; „Linie kolejowe, na których zdefiniowano potrzebę zachowania rezerwy terenu pod rozbudowę układu torowego”. 

Bezpieczeństwo i higiena pracy:

93. Ibh-105 Zasady bezpieczeństwa pracy obowiązujące na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podczas wykonywania prac inwestycyjnych, utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez pracowników podmiotów zewnętrznych, wprowadzone Uchwałą Nr 460/2019 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 16 lipca 2019 r.;

Zaopatrzenie i gospodarka magazynowa:

94. Im-3 Instrukcja kwalifikowania materiałów pochodzących z działalności PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzona Uchwałą Nr 269/2019 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 23 kwietnia 2019 r.;

Inne: 

Standardy techniczne:

95. Szczegółowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do prędkości Vmax ≤ 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru 
z wychylnym pudłem) przyjęte Uchwałą Nr 263/2010 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. z dnia 14 czerwca 2010 r. z późniejszymi zmianami, (Tom I – Załącznik ST1-T1-A.9 - obowiązuje od 01.06.2018 r., Tom II – Skrajnia Budowlana Linii Kolejowych, wersja 2.0 przyjęty Uchwałą nr 1208/2017 Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. z dnia 12 grudnia 2017 r.

ZAŁĄCZNIKI 

Zał. nr 1 Metryka przejazdu kolejowo – drogowego kat. C w km 134,546,

Zał. nr 2 Metryka przejazdu kolejowo – drogowego kat. C w km 135,529,  

Zał. nr 3 Metryka przejazdu kolejowo – drogowego kat. D w km 135,753, 
Lokalizacja obszaru objętego opracowaniem





Lokalizacja obszaru objętego opracowaniem











