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OPIS TECHNICZNY

1.

OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego odbudowy mostu
na kanale Row Krzycki lezacego
w ciggu drogi powiatowej nr 1027F w km 4+100

Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy odbudowy mostu drogowego

na kanale Row Krzycki, w ciagu drogi powiatowej nr 1027F.

2.

Podstawa opracowania.

Umowa nr 64/2010/PZD z dnia 30.11.2010 r., na opracowanie dokumentacji

odbudowy przedmiotowego mostu zawarta z Powiatowym Zarzadem Drog w Nowej Soli.

3.

Materialy wyjsciowe.

»Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500 do celéw projektowych” wykonana
przez firmg ,,GEO-dra-ko-s” z Nowej Soli z dnia 17.01.2011 r.,

,Dokumentacja geotechniczna” okreslajaca warunki gruntowe w rejonie
przedmiotowego mostu opracowana przez Pracowni¢ Geologicznag s.c. Joanna i Robert
Lukasiewicz z siedziba w Ruszowicach w lutym 2011 r. [1],

Pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespot projektowy we wtasnym zakresie,

,»Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie” [2],

,»Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie” [3],

Normy:

PN-85/5-10030 — ,,Obiekty mostowe. Obciazenia.”,

PN-91/5-10042 — ,,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.”,

PN-83/B-02482 — ,Fundamenty budowlane. No$nos¢ pali i fundamentéw
palowych.”,

PN-83/B-03010 — ,.Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie”,

Katalog prefabrykowanych belek strunobetonowych dla prze¢set wolnopodpartych typu
KUJAN NG, opracowany przez biuro ,, TRANSPROJEKT Warszawa” w 2004 r. [4],

,Katalog Detali Mostowych” — Transprojekt Warszawa, 2002 r. [5],

,»Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia”[5].
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4. Lokalizacja i usytuowanie obiektu.

Most przewidziany do odbudowy, zlokalizowany jest w km 4+100 drogi
powiatowej nr 1027F 1 umozliwia przeprawe drogi przez kanat Row Krzycki.

Droga powiatowa na obiekcie przebiega w planie na odcinku prostym i przecina
rzeke pod katem 90°. Niweleta drogi na przesle obiektu posiada nieregularne spadki
wynikajace z wieloletniej eksploatacji obiektu.

5. Ogolny opis konstrukcji obiektu istniejacego.

Przedmiotowy most jest obiektem jednoprzgstowym swobodnie podpartym, z
ustrojem niosacym w postaci belek stalowych dwuteowych o wysokosci 55 cm oraz ptyty
zelbetowej tworzacej pomost.

W przekroju poprzecznym ustroju nosnego zachowana jest symetria. Gora
wspornikéw pochodnikowych wyniesiona jest w stosunku do jezdni o ok. 11-12 cm. Spadki
poprzeczne nieregularne. Balustrady wykonane z ksztalttownikéw stalowych o wysokosci 107
cm.

Przyczotek od strony miejscowosci Stany wykonany jest w konstrukcji
monolitycznej betonowej. Skrzydetka rownolegle do osi jezdni. Przyczotek od strony Nowej
Soli wykonany jest czeSciowo z muru kamiennego, do wysokosci ok. 1,5 m ponad teren
przylegty. Pozostata czg¢§¢ $ciany czotowej wykonana w konstrukcji zelbetowej. Skrzydetka
usytuowane skosnie, odchylone od osi obiektu o ok. 64°, wykonane czg$ciowo z muru
kamiennego (do wysokos$ci takiej samej jak §ciana czotowa), powyzej wykonane z muru
ceglanego. Nieznany jest sposdb posadowienia obiektu na gruncie.

Podstawowe parametry techniczne istniejacego obiektu:

= Przekrdj poprzeczny obiektu:

- szerokos¢ catkowita: 7,40 m;

- szerokos¢ uzytkowa: 6,00 (jezdnia), 2x0,50 (chodniki) [m];
= Przekrdj podtuzny obiektu:

- dlugos¢ catkowita: 23,55 m;

- rozpigto$¢ teoretyczna przesta: ok. 13,35 m;

- rozpicto$¢ przesta w Swietle podpor: 12,50 m;

- dlugos¢ przesta: 14,52 m
=  Ukos konstrukeji: 90,0°

6. Warunki geotechniczne.

Na potrzeby rozpoznania warunkow gruntowo-wodnych wykonano 2 odwierty o
glebokosci 15,0 m. w obydwu otworach stwierdzono grunty nasypowe do glebokosci 4,0-4,2
o niskiej wartosci zaggszczenia (Ip = 0,37). Ponizej tej warstwy uznanej w dokumentacji
geotechnicznej [1] jako grunty niebudowlane, wystepuje jednorodne podloze budowlane
zbudowane z gruntoOw niespoistych — piaskow $rednich i1 piaskow grubych o stopniu
zageszczenia wynoszacym Ip = 0,56.

Zwierciadto wody gruntowej ma charakter swobodny 1 stabilizuje si¢ na rzednych
60,6+60,8 m.n.p.m. (powyzej poziomu posadowienia obiektu). Poziom wody podziemne;j
odpowiada poziomowi wody w Krzyckim Rowie i jest od niego uzalezniony. Zwierciadto
wod podziemnych jest wigc posrednio uzaleznione bedzie od warunkéw pogodowych, ktore
maja wptyw na stan wody w rzece.
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7. Zakres projektowanej odbudowy mostu.

Projektowana odbudowa obejmie swoim zakresem nastgpujace roboty:

= rozbidrka nawierzchni na obiekcie,

= rozbidrka istniejacego obiektu,

= whbicie $cian szczelnych stalowych,

= wykonanie wykopow,

= whbicie prefabrykowanych, zelbetowych pali fundamentowych,

= wykonanie przyczotkow,

= wykonanie robdt izolacyjnych i zabezpieczen powierzchniowych betonu
konstrukcji podpér,

= wykonanie konstrukcji przgsta z belek prefabrykowanych typu ,,Kujan NG” wraz z
wykonaniem nadbetonu,

= osadzenie saczkow, ulozenie izolacji plyty oraz wykonanie drenéw podtuznych i
poprzecznych odwadniajacych izolacje,

= ulozenie kraweznikéw, zabetonowanie kap chodnikowych,

= zasypanie wykopow, wykonanie plyt przejSciowych,

= wykonanie rob6t nawierzchniowych na obiekcie, montaz wyposazenia,

= wykonanie dylatacji bitumicznej,

= odtworzenie ubezpieczenia rzeki w postaci kiszki faszynowej 1 narzutu
kamiennego na warunkach administratora rzeki,

8. Charakterystyka techniczna obiektu projektowanego.

6.1. Uwagi ogoélne.

Projektowany most bedzie obiektem jednoprzgslowym wolnopodpartym, z
ustrojem niosacym w postaci prefabrykowanych belek strunobetonowych typu KUJAN NG,
zespolonych nadbetonem i tworzacych przgsto typu plytowego. Zaprojektowano podparcie
przesta na przyczotkach za pomoca tozysk elastomerowych osadzonych na ciosach
podtozyskowych. Przyczotki wraz z fundamentami zaprojektowano w konstrukeji
monolitycznej  zelbetowej. Obiekt posadowiony jest na  zelbetowych palach
prefabrykowanych wbijanych.

Podstawowe parametry techniczne obiektu:

=  Nos$nos¢ obiektu: Klasa obc. ,,B” wg PN-85/S-10030;
= Przekrdj poprzeczny obiektu:

- szerokos¢ catkowita: 11,72 m;

- szeroko$¢ uzytkowa: 6,00 (jezdnia) + 2,50 (ciag pieszo-

rowerowy) = 8,50 [m];

- szerokos$¢ w Swietle barier 8,00 m;

- spadek poprzeczny jezdni: 2 % (daszkowy);

- spadek poprzeczny ciagdw pieszo-

rowerowych: 3 %;
=  Przekroj podtuzny obiektu:

- dlugos¢ catkowita: 28,70 m;

- rozpigtos¢ teoretyczna przesta: 14,50 m;
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- rozpigtos¢ przgsta w swietle podpor: 12,60 m;
- dlugos¢ przesta: 15,20 m
= Ukos konstrukcji: 90,0°
= Podstawowe materialy:
- belki prefabrykowane ,,Kujan NG beton B50, stal 18G2-b, St3S,
- nadbeton ustroju nos$nego: beton B35, stal BSt5008S;
- przyczoiki: beton B30, stal BSt500S;
- pale fundamentowe: beton B50, stal BSt5008S;

6.2. Opis konstrukcji przesta.

Ustrdj no$ny zaprojektowano z 12 strunobetonowych, prefabrykowanych belek
typu ,,KUJAN NG” o dtugosci 15,00 m, szerokosci 0,89 m i wysokosci 0,65 m, zespolonych
podtuznie i1 poprzecznie zelbetowa warstwa nadbetonu, tworzac tym samym przgsto typu
plytowego.

Grubos¢ ptyty nadbetonu jest zmienna, wynosi 12,0 — 13,2 cm. Czota belek
zwienczone sa zelbetowymi poprzecznicami podporowymi. Dwustronny spadek poprzeczny
dolnej powierzchni ustroju nos$nego, wynoszacy 2%, zapewniono poprzez wyksztalcenie
odpowiedniego spadku gornej powierzchni podwalin. Pod chodniki zaprojektowano kapy
gzymsowe o grubosci 0,21 m.

Zbrojenie ,,nadbetonu” zaprojektowano z siatki pretow o srednicy ¢0,010 m, w
rozstawie co 0,10 m. Prefabrykowane belki zespolone beda poprzecznie pretami o Srednicy
00,014 m. Prety te nalezy umie$ci¢ w przygotowanych otworach w $rodniku belek,
rozmieszczonych co 0,33 m.

Zbrojenie poprzecznic podporowych stanowia prety podtuzne o $rednicy 00,025 m
gbra 1 dolem oraz strzemiona czterocigte o $rednicy 0,014 m. Poprzecznice potaczone sa z
ustrojem za pomoca pretow o $rednicy 90,020 m zakotwionych w strefach pomigdzy belkami
prefabrykowanymi. Zespolenie plyty ustroju no$nego z kapami chodnikowymi zrealizowano
poprzez zaprojektowanie odpowiednich kotew dociskowych (zainstalowanych w plycie w
rozstawie co 1,00m) oraz pretow o Srednicy 00,012 m wyprowadzonych poza lico krawedzi
bocznych plyty.

Pod chodniki zaprojektowano kapy gzymsowe o grubosci 0,21 m. Kapy
chodnikowe nalezy wykona¢ w drugiej fazie, po zabetonowaniu ptyty ustroju nosnego.
Zbrojenie kap zaprojektowano z pretéw o Srednicy 00,012 m, w rozstawie co 0,15 m. Przed
zabetonowaniem kap nalezy pamigta¢ o zainstalowaniu kotew stupkow bariery
energochtonnej, kotew stupkow balustrady oraz zamontowaniu rur ostonowych PVC
kolektorow.

Zaprojektowano oparcie ustroju no$nego za pomoca tozysk elastomerowych
osadzonych na ciosach podtozyskowych po 4 szt. na kazdym przyczoétku. Nosnos¢ tozysk
(1500 kN) okreslono na podstawie reakcji od obciazen charakterystycznych. Lozysko state
umiejscowione jest na podporze nr 2. Wysokosci tozysk i ciosow podtozyskowych ustali¢ po
opracowaniu projektu utozyskowania przez Wykonawce robdt. Rzedne ciosow ustalone w
projekcie nalezy wigc traktowac orientacyjnie.

6.3.  Opis konstrukcji przyczotkow.

Przyczotki wiaduktu zaprojektowano jako masywne zelbetowe, w ksztatcie litery
C. Sciana czotowa korpusu i §ciany boczne przyczotka opieraja si¢ na wspdlnej lawie
fundamentowej 1 tworza monolit.
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Fundamenty zaprojektowano o wysokosci 1,00m, szerokosci 2,20 pod korpusem i
1,45 pod $cianami bocznymi. Odsadzki taw posiadaja odpowiednie spadki dla zapewnienia
odwodnienia.

Korpusy przyczotkéw zaprojektowano o grubosci 1,35 m. Grubo$¢ $ciany bocznej
i skrzydetka od strony chodnika wynosi 0,80 m, natomiast z przeciwleglej strony grubos¢
Sciany bocznej wynosi 0,80 m 1 ulega zawgzeniu w gornej czesci do 0,50 m. Korpusy
zakonczone sa w gornej czesci Sciankami zwirowymi z wyksztalconymi potkami do oparcia
plyt przejsciowych. W potkach tych osadzone sa kotwy do zamocowania plyt przejsciowych.

Kazdy z przyczotkow posadowiony jest na 20 szt. pali zelbetowych wbijanych o
wymiarach 0,30 x 0,30 x 9 [m] (przyczétek nr 1) 1 0,30 x 0,30 x 10 [m] (przyczotek nr 2).
Rozmieszczenie pali pod korpusem zaprojektowano w dwoch rzedach po 8 szt. w rozstawie
co 1,48 m wzdluz osi podluznej fundamentu i co 1,40 m w przekroju poprzecznym. Pod
$cianami bocznymi przewidziano jeden rzad pali w rozstawie co 1,60 m. Lawe fundamentowa
nalezy wykona¢ na warstwie wyrdéwnawczej z betonu B15 o grubosci 0,70 m. Po wykonaniu
korka betonowego gtowice pali nalezy rozku¢ do rz¢dnej spodu fundamentu, a odstonigte
prety przycia¢ 0,7 m powyzej spodu fundamentu.

Fundamenty nalezy wykona¢ w wykopach zabezpieczonych stalowymi $ciankami
szczelnymi z grodzic GU 16-400 o wysokosci 6m oraz betonowym korkiem z betonu B-15 o
grubosci 0,70 m. Po wykonaniu robot fundamentowych przewiduje si¢ odzysk S$cianki
szczelnej. W projekcie zatozono przygotowanie platformy roboczem dla palownicy poprzez
rozbiorke nawierzchni, podbudowy i nasypu na glebokos¢ 2 m liczac od poziomu niwelety, na
dtugosci 10 m za przyczotkami.

Zbrojenie korpusu przyczotkow, od strony nasypu, zaprojektowano z pretow o
srednicach 90,020 m (pionowych) 1 80,012 m (poziomych) tworzacych siatkg 0,15 x 0,15m,
natomiast od strony czota przyczotkow z pretéw o $rednicach 00,016 m (pionowych) i 0,012
m (poziomych). Zbrojenie $cian bocznych 1 skrzydetek od strony nasypu (pionowe i poziome)
stanowia prety o $rednicach 90,020 m, pozostale o $rednicy 00,016 m. Wszystkie prety w
rozstawach co 0,15 m. Z gornej powierzchni $cian bocznych przyczotkéw wyprowadzono
prety o Srednicy 90,012 m. w celu zakotwienia kapy chodnikowej. Zbrojenie kap
chodnikowych na dlugosci $cian bocznych 1 skrzydelek analogicznie jak na ptycie ustroju
no$nego. Pod kapami zaprojektowano warstwe podbudowy betonowej grubosci 0,20 m.
Zbrojenie fundamentow stanowia prety o Srednicach 00,025 m (podluzne) i 00,020 m
(poprzeczne).

6.4. Elementy wyposazenia obiektu.
* Nawierzchnia.

Nawierzchnig jezdni zaprojektowano dwuwarstwowa. Warstwa ochronna — asfalt
twardolany gr. 0,05 m, warstwa S$cieralna — mieszanka SMA gr. 0,04 m. Na kapach
chodnikowych — warstwa gr. 0,004 m z zywic poliuretanowych.

= Jzolacja.

Na catej szeroko$ci plyty, pod nawierzchnia jezdni, krawegznikami i kapami
chodnikowymi zaprojektowano izolacj¢ pozioma wodoszczelna zgrzewalna grubosci 0,5 mm.

Warstwa izolacji z materiatow pltynnych na zimno nalezy pokry¢ rowniez
wszystkie powierzchnie betonu podpér stykajace si¢ bezposrednio z gruntem (3-krotne
zabezpieczenie R+2P).
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= Balustrady i bariery energochtonne.

Po lewej stronie jezdni zaprojektowano barier¢ energochtonng wzmocniona SP-
06/M, oddzielajaca ciag pieszo-rowerowy od jezdni. Przy lewej krawedzi wiaduktu — porecz
stalowa o wysokosci 1,20 m, a po prawej — barieropor¢cz stalowa typu sztywnego o
wysokosci 1,10 m.

= (Odwodnienie

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i chodnikéw realizuje si¢ poprzez
wykonanie spadkéw poprzecznych i spadku podiuznego nawierzchni. Spadek poprzeczny
jezdni jest daszkowy 2%, spadek chodnikéw wynosi 3%. Spadki poprzeczne sa skierowane
do osi odwodnienia, umieszczonej przy krawezniku. Woda opadowa odprowadzona jest poza
obrys obiektu przy kraweznikach. Zaprojektowano $cieki skarpowe umieszczone przed
odcinkami na ktorych projektuje si¢ obnizenie kraweznika.

Zaprojektowano odprowadzenie wody z powierzchni izolacji do saczkow poprzez
drenaz podluzny i1 poprzeczny. Drenaz nalezy przeprowadzi¢ w osi podiuznej odwodnienia
jak rowniez w poprzek pod kapami chodnikowymi do kazdego saczka i w poprzek catej plyty
w osi skrajnych saczkow.

= Dylatacje

Nad szczelinami dylatacyjnymi zaprojektowano bitumiczne przykrycia
dylatacyjne o przesunigciu £ 10 mm i szeroko$ci 0,45 m. Przykrycia nalezy wykona¢ zgodnie
z karta DYL1.01 DYL.1.1. wg ,,Katalogu Detali Mostowych”.

= Plyty przej$ciowe

Za obydwoma przyczotkami zaprojektowano zelbetowe plyty przej$ciowe
dhugosci 4,00 m i grubosci 0,30 m, ktére nalezy wykona¢ na warstwie wyroOwnawczej z
betonu B-15 grubosci 0,15 m. Plyty przejsciowe oparte beda z jednej strony na odpowiednio
wyksztattowanych wspornikach w $ciance zwirowej, z drugiej strony na belkach
podwalinowych posadowionych w nasypie.

= Zabezpieczenia antykorozyjne

Powierzchnie betonowe gzymsow (ustroju nosnego i skrzydet) oraz powierzchnie
przyczotkow nalezy pokry¢é powlokami ochronnymi o gr. 0,3 mm z materialow
dopuszczonych przez IBDiM do stosowania na obiektach mostowych. Kolorystyke obiektu
przyszty Wykonawca uzgodni z Inwestorem.

= Znaki pomiarowe

Dla prawidlowej oceny pracy obiektu nalezy umiesci¢ w jego konstrukcji znaki
wysokosciowe (repery) w nastepujacej ilosci:
= po 4 sztuki na kazdej z podpor (2 x 4 szt. = 8 szt.),
= po obu stronach przeset nad podporami w punktach znajdujacych si¢ nad dolnymi
krawegdziami ptyty (2 x 2 szt. = 4 szt.)

Znaki wysokosciowe na konstrukcji powinny by¢ powiazane ze stalym znakiem
wysokosciowym (dowiazanym do niwelacji panstwowej), wykonanym z trwalego materiatu 1
posadowionym w gruncie rodzimym ponizej poziomu przemarzania, poza korpusem drogi w
niewielkiej odlegtosci od obiektu.
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» Urzadzenia obce

W obrgbie obiektu nie wystgpuja urzadzenie infrastruktury technicznej
wymagajace przebudowy w zwiazku z planowanymi pracami budowlanymi.

6.5. Umocnienie brzegéw rzeki.

Zgodnie z ustaleniami z LZMiUW w Zielonej Gorze — Inspektorat w Nowej Soli,
zaprojektowano odtworzenie ubezpieczenia stopy i skarpy rzeki w obrebie mostu na dhugosci
40m, na odcinku od jazu w km rzeki 1+470 do ujscia rowu Kr-E w km 1+430, w postaci
kiszki faszynowej o $rednicy 20 cm i narzutu kamiennego, na zakonczeniach umocnienia
palisada z palikow o $rednicy 12 cm.

7. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Wykonawca jest obowiazany sporzadzi¢ przed rozpoczeciem budowy plan
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
W planie nalezy uwzgledni¢ specyfike prowadzenia robdt budowlanych, ktore:
1) stwarzaja szczegdlnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi, a w szczeg6lnos$ci przysypania ziemia lub upadku z wysokosci:

- przy wykonywaniu wykopoéw o $cianach pionowych bez rozparcia o gigbokosci
wigkszej niz 1,5 m,
- przy ktérych wykonaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci ponad 5,0 m,
- prowadzonych przy montazu ci¢zkich elementéw konstrukcyjnych obiektu,
- przy betonowaniu wysokich elementéw konstrukcyjnych mostu — przyczotkoéw,
- przy fundamentowaniu podpor obiektu na palach,
2) prowadzone sa w poblizu czynnych linii komunikacyjnych,

3) prowadzone sa w nurcie rzeki lub bezposrednio przy korycie rzeki — ryzyko
utonigcia.

W planie BiOZ ponadto nalezy:

e wymieni¢ istniejace obiekty budowlane,
e wymieni¢ elementy zagospodarowania terenu mogace stwarzaé zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi,
e wymieni¢ przewidywane zagrozenia mogace wystapi¢ podczas realizacji robdt —
poda¢ skalg, rodzaj, miejsce i czas ich wystapienia:
- skaleczenie/upadek (podczas wszystkich prac),
- poparzenia,
- potracenie przez poruszajace si¢ po budowie pojazdy i maszyny,
- osunigcie si¢ ziemi w wykopach podczas rob6t ziemnych,
- wypadki i kolizje drogowe podczas wykonywania prac pod ruchem,
- natknigcie si¢ na przedmioty niebezpieczne niewiadomego pochodzenia podczas
wykonywania prac ziemnych (niewypaty),
- inne,
e podac¢ sposob wydzielenia, oznakowania i zabezpieczenia miejsc prowadzenia robot,
e okresli¢ wytyczne do prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do
pracy i realizacji robot szczeg6lnie niebezpiecznych:
- instruktaz ogdlny przed przystapieniem pracownika do pracy prowadzi stuzba bhp,
- instruktaz stanowiskowy prowadzi bezposredni przetozony pracownika (kierownik
budowy, majster). Instruktaz stanowiskowy nalezy przeprowadzi¢ przy
kazdorazowej zmianie stanowiska pracy przez pracownika,
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przy pracach szczegolnie niebezpiecznych, wymagajacych szczegodlnej sprawnosci
psychofizycznej 1 prace, ktore powinny by¢é wykonane co najmniej przez 2 osoby
(oznakowanie 1 remont drog na odcinkach nie zamknigtych dla ruchu), bezposredni
przetozony pracownika obowiazany jest kazdorazowo przed przystapieniem do pracy
omoOwi¢ warunki pracy, a w szczego6lnosci, gdy ulegly one zmianie,

bezposredni przetozony zobowiazany jest kazdorazowo powiadomi¢ wszystkich
pracownikow o zmianie warunkow na budowie przed przystapieniem do pracy,

w razie wystapienia zagrozenia dla zdrowia lub zycia pracownika lub os6b
znajdujacych si¢ w strefie zagrozenia, prace nalezy natychmiast przerwac, ostrzec
zagrozone osoby i1 zawiadomi¢ o tym fakcie przetozonego,

wykonywanie prac bez §rodkow ochrony osobistej tam, gdzie sa one wymagane — jest
zabronione — odpowiedzialny kierownik budowy,

nadzor nad wykonywaniem prac szczegoOlnie niebezpiecznych nalezy powierzy¢
osobom przeszkolonym z zakresu bhp (kierownikowi budowy, majstrowi).
Nadzorujacy odpowiedzialny jest za bezpieczne wykonywanie tych prac,

poda¢ informacje dotyczace rodzajow materialdw niebezpiecznych, sposoéb ich
transportu, przechowywania i zabezpieczenia,

poda¢ wytyczne organizacyjno — techniczne zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajacym z wykonywania prac w strefach szczegdlnego zagrozenia.

Przygotowany plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowac¢ zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.
Wymagane jest rowniez, aby ten plan zostal pozytywnie zaopiniowany przez rzeczoznawcg w
zakresie BHP.

Projektant

mgr inz. Andrzej Szewczyk

ODBUDOWA MOSTU NA KANALE ROW KRZYCKI LEZACEGO W CIAGU DROGI POWIATOWEJ NR 1027F W KM 4+100



	OKŁADKA.pdf
	OPIS.pdf

